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Ultimo momento/Staff 


PRUERZ )MPARATIVA: Ford EcoSport Titanium MT (2.0/143 CV) vs 
Monda HR-V EXL CVT (1.8/140) vs. Renault Duster Privilege 4x4 
(207143 CV 

PRUEBA EXPRESS: Volkswagen Golf Variant Highline DSG (1.4/140 Cv) 
PRUEBA: Renault Fluence GT2 (2.0/190 CV) 

INTACTO EN EUROPA: Volkswagen Passat GTE 


PRUEBA EXPRESS: Renault Mégane Luxe Pack (1.6/110 CV) 


CONTACTO EXCLUSIVO: Porsche Cayman GT4 y Boxster Spyder 
PRUEBA: Alfa Romeo Giulietta TCT Distinctive (1.4/170 CV) 
PRUEBA EXPRESS: Peugeot 308 Feline HDi (1.6/115 CV) 

PRUEBA EXPRESS: Hyundai H1 Full Premium Nafta AT (2.4/175 CV) 
PRESENTACION: Volkwagen Amarok Ultimate 

Disenc 

Correc 

Auto Racing 


Consultorio 


$- Waldes 
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Cilindros (bóxer) y 300 CV. 
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Asi es el prototipo de la prime- 

ra pick-up mediana que Renault 

producirá en su historia. Se llama 

Alaskan y su presentación en París  ; 
resonó en nuestro país por su ya ` 
pactada fabricación en 2018 en 
Santa isabel, Córdoba, donde el 
rombo tiene su polo productivo y 
donde también se construirán las 
Nissan NP-300 Frontier y la “chata” 
de Mercedes-Benz. 
Sí bien no hay fotos del interior, 
el material develado es suficien- 

+ te como para empezar a tener 
una idea de la futura pick up. En 
medidas es similar al producto de 
la marca japonesa y desde Renault 
aseguran que la versión final me- 
dirá lo mismo que este prototipo, 
mientras que hay algunos detalles 
que cuesta creer que entrarán en 

7 producción, como los espejos exte- 

5 riores con cámara para tomar fotos 
de paisajes. También llaman la 
atención las llantas de aleación de 

3 21 pulgadas, la iluminación frontal 
y trasera de Led y la cantidad de 
accesorios que invitan al esparci- 
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miento. A pesar de esto último, en 
Renault aseguran que tendrá un 
perfil apto.para-el trabajo gracias 
a un chasis resistente que dará 

un buen desempeño dinámico y 
despeje del suelo. En sintonía con 
el ritmo laboral, la caja tendrá una 
capacidad cercana a la tonelada, 
mientras que los motores serán los 
empleados en el furgón Máster: 
2.3 de 163 CV y 2.9 de 190 CV, cu- 
yas cajas aún son un misterio, La 
develación del modelo final tendrá 
lugar el año que viene en Barcelo- 
na, España, cuando se terminará 
de conocer su estética definitiva, 
el interior, equipamiento y varie- 
dad de carrocerías, Luego de eso, 
restarán dos años para que (¿la 
Alaskan?) llegue al país. 


Carta del Director 


300 meses 


Desde aquel comienzo de 
road test a fines de 1990 
han pasado casi veinticinco 
10s. Y digo “casi” porque 
los cumplimos el mes que 
viene, edición que sera mo 
tivo de qrandes festejos que 
preferimos no adelantar 

No me parece tan lejana la 
tímida salida a los kioscos 
de aquel N? 1. Era una ver- 
dadera prueba de fuego 
cuyo resultado estaba en 
manos de los lectores que 
nos habían seguido en Pa- 
rabrisas durante anos. ¿Nos 
seguirían en road test a 
pesar de la modesta cam- 
paña de lanzamiento? Fue 
una jugada audaz, atre- 
vida. Solo sabíamos que 
nuestra imagen (la de Jor- 
ge Augé y la propia) era 
bien conceptuada entre 
los responsables de las "X 
terminales luego de anos + 
desenvolviéndonos en el 
sector editorial del mundo del automóvil. 

Recuerdo la tapa de la primera edición de rt con un 
Peugeot 504 haciendo slalom entre conos naranjas 
en el asfalto que conduce a Pampa del Leoncito, 
aprovechando la invitación de mi amigo Ricardo Zu- 
nino, dueño de una posada en Barreal. 

Cuando recibimos los primeros datos de venta supi- 
mos que no estábamos equivocados. Teníamos un 
caudal de lectores que confiaba en nosotros a pesar 
del cambio de equipo. 

Más tarde fuimos quemando etapas, y después nos 
asociamos con Motorpress Stuttgart y, tiempo des- 
pués, negociamos el total del paquete accionario 
con la empresa alemana. Así fue como road test 
cambió su nombre por auto test con logo rojo y 
blanco, abandonando el 
azul y amarillo. 

Hoy, hace trescientos 
meses que transitamos el 
mismo camino con nues- 
tros incondicionales lec- 
tores de todo el país. 

A ellos, al sector automo- 
triz en general, a nuestros 
anunciantes, a los distri- 
buidores, a los amigos 
que fuimos cosechando 
en este largo camino y c5 
confiaron en nosotros, Carros F. Ficuenas 
gracias. Muchas gracias. ^ DIRECTOR 
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LANZAMIENTO 


ACTUALIDAD / NOTICIAS / NOVEDADES 


Ya salió al mercado el nuevo utilitario de 
la casa alemana que se produce en Virrey 
del Pino v se ubica por debajo de la Sprin- 
ter. Por el momento se ofrece en versiones 
Furgón y Furgón Mixto (cinco pasajeros), y 
tienen un largo de 5,14 metros, un ancho 
de 1,98 m, un alto de 1,91 m y una dis- 
tancia entre ejes de 3,20 metros. También 
comparten el motor diésel de cuatro cilin- 
dros, 16 válvulas y 1,6 litros de cilindrada 
que tiene una potencia de 114 CV y un par 
de 27,5 kgm entre las 1.500 y 2.500 rpm. 
Está asociado a una caja manual de seis 
marchas y es de tracción delantera. Am- 
bas configuraciones presentan un nutrido 


equipamiento, y más allá de las particulari- 
dades de cada una, comparten el asistente 
de arranque en pendientes, el asistente 
de vientos laterales y detector de fatiga, 
aunque solo ofrece airbag para conductor, 
dado que en este tipo de vehículos no es 
obligatorio por ley el del acompañante. 
Para más adelante se prevé la llegada de 


las versiones Combi y Tourer, destinada 
para el transporte de pasajeros, pero mien- 
tras tanto, la Vito se comercializa en vet 
siones Furgón V1 (USS 34.820), Furgón V2 
(U$S 35.360), V1 con aire (U$S 36.980) 
V2 con AA (USS 37.520) y Furgón Mixto 
(U$539.990). Todos con una garantía de 
un ario sin límite de kilometraje. 


LIMITADA 1955 


Llegaron las 60 unidades de 
la edición especial del DS 3 que 
conmemora la presentación del 
primer modelo de la marca en 
1955. En total se fabricaron 
1380 unidades, las cuales se 
dividieron en grupos de sesenta 
para ser repartidos en 23 países, 
entre ellos, la Argentina. Entre 


lo novedoso se encuentran los 
faros de xenón Full Led (dispo- 
nibles solo en el tope de gama), 
doble salida de escape, llantas 
específicas y emblemas alusivos 
al aniversario del modelo. Por 
otro lado, mantiene el motor 
1,6 de 16 válvulas de 120 CV y 
16,3 kgm asociado a una caja 
manual de cinco velocidades, y 
quien pague los $310.000 que 
cuesta este DS 3 especial obten- 
drá un certificado de autentici- 
dad y una placa grabada con la 


! numeración de su vehículo. 
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BENTLEY S3 CONTINENTAL FLYING SPUR 


En el ültimo Festival de la Velocidad de Goodwood, Reino 
Unido, se subastó el auto que fuera propiedad de Keith Ri- 
chards, guitarrista de los Rolling Stones, quien lo compró en 
1965 en Londres. Teniendo en cuenta la fama del ex propie- 
tario y el hecho de que se trata de un vehículo del cual solo se 
produjeron 86 unidades, no resulta descabellada la suma que 
se llegó a pagar por él: 763.100 libras, es decir, más de un 
millón de euros. Bautizado por el guitarrista como “Blue Lena” 
en homenaje a la cantante de jazz Lena. sss "m 
Horne, Richards vendió este Bentley en E 
1978, y desde entonces solo tuvo tres 
dueños; el último es el que lo restauró 
por completo para luego ser subastado 
semanas atrás. 
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LA HORA MAS DIFICIL 


Todo comenzó a mediados de 2014, cuan- 
do la ONG internacional "Council on Clean 
Transportation", contrató a la Universidad 
del Oeste de Virginia en Estados Unidos 
para realizar un estudio sobre las emisio- 
nes contaminantes de tres vehículos diésel 
bajo condiciones de manejo normales en 

se país. Así, dos profesores y dos alum- 
nos de dicha casa de estudios probaron 
por 1.500 kilómetros un Volkswagen Ven- 
to y un BMW XS, y un VW Passat durante 
otros 2.000 km. En los tres se midieron los 
gases mediante un complejo sistema de 
estudio. Estos ya habían sido probados por 
la ONG, aunque de manera menos riguro- 
sa, y en ellos ya habían encontrado cifras 
alarmantes de contaminación (salvo en el 
BMW), las cuales fueron corroboradas por 
el grupo universitario: hasta 35 veces más 
en lo declarado oficialmente por VW en 
emísión de Nox (nitrógeno) en el Vento, 
y otras 20 del mismo gas en el Passat. Al 
parecer, Volkswagen habría instalado un 
software capaz de reconocer si el auto era 
sometido a un control de contaminación, 
que activaba una serie de medidas para 
que el nivel de emisiones se mantuviera 
dentro de los límites legales, pero una vez 
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en la calle, éste se apagaba. ¿Por qué esto Golf, Passat, Beetle y A3, respectivamen 
no salió a la luz anteriormente? Porque las te. Hasta el cierre de esta edición las con 
mediciones de gases contaminantes las secuencias fueron la dimisión de Martin 
llevan adelante cada fabricante y luego las Winterkorn al frente del conglomerado 
comunica, por lo que en Estados Unidos alemán y la asunción de Matthias Múller, 
se basan en la “buena fe" de la empre- ex Porsche; el conocimiento de la posible 
sa. Es por eso que el ex CEO del Grupo, multa en Estados Unidos que ascendería 
Martin Winterkorn se disculpó de la si- a los 18 mil millones de euros; la caída de 
guiente forma en nombre de la empresa: las acciones en la bolsa de Frankfurt; el co- 
"Lamento profundamente que hayamos mienzo de una investigación interna en la 
roto la confianza de nuestros clientes casa alemana; y una reunión para el 6 de 
y el püblico". En definitva, están bajo la ^ este mes convocada por la Unión Europea 
lupa 482 mil autos Volkswagen y Audi en para analizar el caso y su impacto en ese 
Estados Unidos que equipan el motor 2.0 continente. De confirmarse el mismo frau- 

TDi de cuatro cilindros, y son los modelos de, la cifra de autos “retocados” ascende- 

desde el 2009 hasta 2014 de los Vento,  ríaa 11 millones. 


La frase 


"Mi tarea más urgente es recuperar 
la confianza del grupo Volkswagen". 


Mathias Müller, nuevo CEO del 
Grupo Volkswagen, tras asumir 
su nuevo cargo tras la renuncia de 
Martin Winterkorn. 
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EL TOYOTA QUE QUERÉS, | 
CON LA TRANQUILIDAD QUE BUSCAS. 


Llegó la oportunidad de que manejes el Toyota que siempre quisiste. 
Toyota Plan de Ahorro Previo te permite llegar a tu Toyota Etios a través 
de una inversión inteligente y segura. Tené tu primer Toyota con la confianza 
que sólo Toyota puede darte. 


NFORMATE EN 
vww.toyotaplan.com.ar 
| la Inspección General de Justicia. Administra Toyota Plan | 


lan de Ahorro Previo, grupo cerrado, para fines determinados aprobado por Resolución Nro. 1490 de 2014 de | ASA IAS | 
rgentina S.A. de Ahorro para fines determinados, con domicilio en Av. Eduardo Madero 1020, piso 5to, C.A.B.A. Planes de 84 cuotas mensuales. Adjudicación por 
sitación o sorteo. Los gastos de entrega, serán a cargo del suscriptor sujeto al acuerdo entre las partes, en relación a los valores máximos informados a la Inspección 
jeneral de Justicia. seaún art. 4 apartado 4.4., Cap. Il de la Resolución General 26/2004, a disposición del suscriptor. Las imágenes ilustradas no son contractuales. 
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JAL IDA AO TICIAS y 


La primera generación del Civic debutó en 
Estados Unidos en 1972 y desde entonces 
se convirtió en el modelo más vendido de 
la casa japonesa en todo el mundo. Cua- 
renta y tres años después, se presentó la 
décima etapa en la vida de este sedán que 
presenta cambios por doquier y una varie- 
dad de carrocerías bien completa. 

Por un lado, estrena una nueva estruc- 
tura, que le permite ser más bajo pero 
más ancho, más largo, y tener una dis- 
tancia entre ejes que favorecerá a una 
mejor habitabilidad. Por fuera están 
claras las modificaciones en su trompa, 
pero sobre todo en el remate posterior, 


PRUEBAS DE CHOQUE 


Ir / 


El mes pasado el organis- 
mo que evalúa la seguri- M 
dad de los autos de la re- yy p 
gión, Latin NCAP, realizó BP TTTTT, 
cuatro pruebas de choque id 
a distintos vehículos, La 
más destacada fue la de 
la nueva generación de la 
Toyota Hilux, pick up que 
ya se produce en Zárate 
pero que aün no salió al mercado. 
La unidad chocada fue traída desde 
Tailandía y equipaba tres airbags de- 
lanteros (frontales y de rodillas para 
conductor), obteniendo la puntua- 
ción máxima en seguridad para adul- 
tos y cuatro estrellas en |a de niños. 
Por otro lado, también se probó la 
seguridad del Hyundai Grand 110, el 
cual tuvo un pobre desempeño al no 
conseguir ninguna estrella para adul- 
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donde la suave caída del techo se une 
con el baül. Puertas adentro se notan de 
un vistazo los cambios: el instrumental 
dejó de presentar la información en dos 
escalones y lo aüna en un tablero con- 
vencional que mezcla información digi- 
tal y a aguja; asimismo, en la consola 
ahora equipa una pantalla táctil de 7". 

Por el lado de la motorización se desta- 
can dos nuevos motores nafteros. Uno 
es un 2,0 litros de cilindrada DOHC i- 
VTEC, de cuatro cilindros y 16 válvulas 
que se asocia a una caja manual de seis 
marchas o una automática del tipo CVT; 
el otro es un 1.5 con inyección directa y 


tos y solo dos, para los niños. Cabe 
aclarar que esta unidad no contaba 
con airbags, por lo que el resultado 
de un ¡10 en venta en el país podría 
haber sido mejor. Sin embargo, La- 
tin NCAP remarcó: “La carrocería fue 
considerada inestable y no pudo so- 
portar mayores cargas". Al cierre de 
esta edición aun no se conocían los 
vehículos chocados de las otras dos 
pruebas. 


turbocompresor de cuatro cilindros y 1 

válvulas, que estará únicamente acopla 
do a una CVT. 

En cuanto a las versiones que habrá di: 

ponibles, Honda planea una hatchback 
otra coupé, una Type-R y una intervenid: 
por la división deportiva Si, lo que con 
formará la gama más completa en los 43 
años de historia que tiene el Civic. ¿Cuán 
do llegará a esta parte del mundo? Hasta 
el cierre de esta edición no hubo palabras 
oficiales, aunque, desde medios brasile 
fios, país donde actualmente se fabrica la 
novena generación del sedán, aseguran 
que llegará el año que viene. 


CRONICAS DE UN VIAJERO 


Para los amantes 
del asfalto 


Flavio Gabriel To- 
nelli (flaviotonellig 
hotmail.com), lec- 
tor de auto test, 
es el autor de Cró- 
nicas de un viajero, 
un libro que reúne 
las aventuras que 
vive un conductor 
cuando se lanza 
a recorrer con su 
Ford Taunus toda 
la extensión de la 
Ruta 197. En su periplo se va cruzando 
con distintos personajes, como fantas- 
mas, brujas, un asesino, un mochilero, 
un poeta, una pareja de enamorados, 
y hasta el mismísimo Diablo, a medida 
que se detiene en diferentes localidades, 
y esos encuentros son los que dan vída 
a este libro. El mismo es publicado por 
Editorial Dunken 
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E compo o | Hace 10 años 


Como cada dos años en esta época 
del año, viajamos a Frankfurt, el mo 
tor show alemán, en donde hace una 
década se presentaron 80 novedades 
internacionales en medio de un con 
texto complejo del sector. Entre las 
presentaciones de los anfitriones se 
destacaron la cuopé descapotable 
mediana Volkswagen Eos, la BMW 
24, una nueva generación del Merce 
des-Benz Clase S, el Porsche Boxster 
y la primera generación del Audi Q7 
Entre las pruebas, aprovechamos e 
viaje a Europa para conducir los Audi 
RS4 de 420 CV y Volkswagen Passat 
: Por otro lado, en Brasil realizamos 
Es el SUV hermano menor del Cayen- de doble err un contacto del Nuevo Fiat Idea y del 
-meque en Europa se lanzó hace tres t has, qt nuevo Volkswagen Gol, mientras que 
años, pero que recién el mes pasado mite lo bueno del motor a las cuatro en tierras criollas comparamos las 
llegó al país, básicamente demora- ruedas. Cuenta con el sistema Sport versiones diésel de los Peugeot 407, 
do por los impuestos internos. Mide Chrono que optimiza el rendimiento Citroén C5 y Ford Mondeo, y realiza- 
4,69 metros de largo, tiene un alto de del motor, y el Active Suspension Ma- mos una prueba off-road con la Land 
1,62 m y una distancia entre ejes de nagement, que ajusta la suspensión Rover Discovery. 
2,80 m, por lo que rivaliza en nuestro de acuerdo al tipo de manejo y super- 
mercado con los Audi Q5 y BMW X3. ficie. Si al principio se destacaron los PORSCHE BOXSTER s VS MERCEDES Ang $ 
Por supuesto que cuenta con un va- impuestos internos y su injerencia en : SALON DE 
riado equipamiento de confort y se- la demora de la llegada del Macan, — FRANKFURT 
guridad, mientras que el motor que hay que finalizar remarcando que - 
monta es uno naftero V6 biturbo 3,0 — también IN E ea 
de 340 CV y 460 Nm, asociado a una claro: US$ 300.000. 


A 


ROLN CS Y HORO MONDEO 


LANO ROVIRA 
LUC LLLI 


CITROEN C3 SOUNDTRACK 


Suena bien 


Basado en la versión media Tendance m X E IDEA 
Pack Secure, el Soundtrack es una edición 1 

limitada de 250 unidades que se destaca E à MANE LEM EN MOVIENBAE 
por el nuevo equipo de audio. El mismo es 
Sony y tiene una potencia de 55w, cuen- 
ta con cuatro parlantes Sony coaxiales 
de tres vías y amplificador integrado con 
Megabass. Adernás, trae una suscripción 
Spotify Premium válida por un año y re- 
emplazó los comandos de audio detrás es el mismo 1.5 de 90 CV, asociado a una 


del volante por mandos por voz. El motor caja manual de cinco marchas. Cuesta EZ dato 
$217.500 y cuenta con una garantía de 


dos años sin límite de kilometraje. 


Según la FIA, 4 de cada 10 
sillas infantiles en venta en 


um 
La cifra la Ciudad de Buenos Aires 
2 A 9 no cuentan con al menos 


una de las homologaciones 
Fueron las presentaciones in- requeridas en la Ley de 
ternacionales que realizaron las Tránsito de la Ciudad 
marcas en el Salón de Frankfurt. 
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De la Revolución Productiva al Salariazo 


E: 2003, la industria automotriz argentina 
fabricó 169.621 autos. Ese año, empleó 
a 12.051 personas que, en el acumulado de 
12 meses, cobraron sueldos por un total de 
$378.58 millones. En 2014 -último ejerci- 
cio anual cerrado disponible—, se produjeron 
617.329 unidades. Las terminales tuvieron 
33.232 trabajadores directos, que, también 
al cabo de todo el año, percibieron un total 
de $12.187,22 millones en salarios. 

Momento de empezar con los cálculos. 
Todos, basados en los datos oficiales de los 
anuarios de la Asociación de Fábricas de Au- 
tomotores de la República Argentina (ADE- 
FA). Al cabo de esos 12 años, la producción 
creció 263,9 por ciento y el nivel de empleo, 
medido en cantidad de personas, aumentó 
más del 175,8 por ciento. La masa salarial, 
en tanto, se expandió en 3119.2 por ciento. 
En 2003, las fábricas pagaron, en sueldos, 
$2.231.9 por auto. En 2014, $19.741 9. 

La lectura lineal: mayor producción, más 
empleo, mejores sueldos. Pero la línea se 
desdibuja cuando se ingresan otras varia- 
bles. Por caso, horas trabajadas. En 2014, la 
industria automotriz acumuló más de 33,11 
millones de horas trabajadas. Comparado 
con 2003, significa un crecimiento supe- 
rior al 154 por ciento. Es decir, inferior a lo 
que, en igual lapso, avanzó la cantidad de 
puestos de trabajo. Y, mucho menos, desde 


Participación de mercado 
AGOSTO 2015 
Total 59.77 


* VOLUMEN ESTABLE 


La Asociación de Concesionarios de Automotores de la Repú- 
blica Argentina (ACARA) informó que, en agosto, se patentaron 


Industria Mercad 


ya, de lo que lo hizo el caudal de sueldos 
pagados. Hace 12 años, cada hora se pagó 
$29, en promedio (menos de US$ 10, al 31 
de diciembre de 2003). El año pasado, $368 
(US$ 43, según el tipo de cambio oficial al 
que cerró 2014), ; 

Los siguientes indicadores no sugieren, 
precisamente, mejoras de productividad. En 
2003, se necesitaron más de 13 personas por 
auto producido, con 1.081,7 horas trabaja- 
das en el año por cada una. En 2014, más de 
18, con 996,4 horas per cápita en 12 meses. 
Un aliciente: al menos, la mayor cantidad de 
gente redujo la cantidad de horas trabajadas 
para fabricar un auto: pasó de 76,8 a 53,6 en 
ese período. 

El balance, hasta ahora, sigue dando más 
producción, más empleo, más sueldos y me- 
nos horas, en promedio, por unidad. ¿Qué 
ocurrió, entonces, con la rentabilidad? La 
facturación promedio de la industria por 
auto vendido pasó de $41.133,6, en 2003, a 
$230.000, en 2014. Cifra que impacta pero, 
aunque se relativiza, resulta fuerte si se la 
lleva a dólares: US$ 14.134. en un caso; 
US$ 26.894, en el otro. Hubo factores que 
incidieron en esa mejora de valor: por un 
lado, la mayor variedad de modelos fabri- 
cados; también, más modernos y de mayor 
gama. Así, en 12 años, la facturación con- 
solidada del sector trepó de $7.113,16 mi- 


Nissan 1,14% Iveco 1% | Otros 4% 


Citroén 3,48% 


Peugeot 8,13% 


54,669 vehículos, lo que representa una caída interanual del 


6,396. De esta manera, en ocho meses, el mercado interno re- 
gistró 432.531 ventas al público, número 13,9% inferior al de 


Toyota 10,10% 


igual período de 2014, según los datos de la entidad. Por marca, 
está al frente del acumulado Volkswagen, con una participación 
de mercado del 18,74%, Completan el podio Ford (14,97%) y > 


Chevrolet (13,62%). Siguen Renault (11,44%), Fiat (11,27%), 
Toyota (10,1%), Peugeot (8,13%), Citroén (3,48%), Mercedes- 


Benz (2,11%), Nissan (1,14%) e Iveco (1%). 
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Renault 11,4496 
———————————— 


Ilones -US$ 2.432 millones 
de entonces- a $145.004,47 
millones (US$ 16.955 mi- 
llones). Es decir, casi 2000 por ciento e+ 
sos y 597 por ciento, en dólares {siempr 
tipo de cambio oficial). En moneda loca 
ventas de la industria crecieron casi 12 y+ 
menos de lo que aumentaron los sued. 
Algo falla en el modelo. Entre 2011. 
récord de la industria -con 828.771 unida 
fabricadas-, se empleó a 32.307 perso: 
que trabajaron 46,4 millones de horas y < 
braron sueldos por $5.569,9 millones. Pe 
en 2014, con una industria más de 25 y 
ciento menor, las dotaciones sumaron m. 
cápitas (33.232) y la masa salarial fue un < 
por ciento superior. Con 2015, la producció 
acumulará su cuarto año consecutivo de ca 
da. A las empresas no les queda mucha a 
ternativa que adaptarse a su nueva realidad 
Las suspensiones de este año en varias ter 
minales no hacen otra cosa que confirmarlo 
Ya de 2013 —año pico de empleo, con 35.421 
personas- a 2014, se perdieron 2.194 pues 
tos en la industria automotriz. La facturación 
del sector se retrajo un 2,5 por ciento. Pero, 
€n pesos, la suma de sueldos pagados creció 
24,3 por ciento. Alguna vez, un candidato 
presidencial prometió "Salariazo" y "Re 
volución productiva", Hoy, uno parece scr 
realidad. Pero se financia a costas del otro 


Volkswagen 18,74% 


Ford 14,97% 


Chevrolet 13,6296 > 
TA 


FUENTE: ACARA, 


Fiat 11,27% 
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, y EI. 


ipe the vehiculo Je-T5 Ene-Ago 2014. Ene-Ago 2015 
Ajteemóviles 26370 — 28582 175778 
Usa — 05572 126176 08125 
tesados 0 12939 3313 

Furgones i 0 0 0 
Transporte de carga 0 "sm 308 
Transpoe de pasajeros 0 ^ 1.106 231 
Sr clasica Uu.  — 5. AN 
Total &13 — 380€ — 3155 


Total 21.355 222902 175478 
Fuente: ADEFA. 

ES 

"La suba del tope al 
impuesto fue muy 
importante" 

Nicolás Daneri, CEO de Toyota 
Zento: 


Pasados ocho meses de 2015, después de 

un trimestre inicial de fuerte contracción, el 
mercado interno de automóviles parece haber 
encontrado un piso, en torno a las 50.000 uni- 
dades mensuales. Un volumen que a algunos 
les permite proyectar un mercado, al menos, 
similar en 2016. Sobre todo, para aquellas 
marcas que tienen menos restricciones para 
ofrecer sus productos, como Toyota. Así lo 
observa Nicolás Danerí, CEO de Toyota Zento, 
concesionario de la marca Japonesa. 


- £n términos de mercado, ¿cómo evalúa lo 

- visto hasta ahora en 2015? 

3 En el mercado general, vimos menores ventas 
queen 2014, principalmente, por la falta de 
producto de algunas marcas. Al tener Toyota 
* una balanza comercial positiva, tuvimos 
abastecimiento normal, tanto de producto 

^. nacional como de importado, generando un 
“buen año de ventas para los concesionarios 


PRODUCCION 


PRODUCCION, VENTAS 
Y EXPORTACIONES* 


Cifras correspondientes 
a AGOSTO 


sz i: 
44 i 
E 21.355 | WA a 
N^ BJ 

VENTAS EXPORTACIONES 


Fuente: ADEFA 


? PRODUCCION, EN POSITIVO 


En agosto, se fabricaron 49.048 vehículos, 
informó la Asociación de Fábricas de Auto- 
motores de la República Argentina (ADEFA). 
El volumen fue doblemente positivo. Por un 
lado, significó un crecimiento del 7,196 con- 
tra igual mes del ano pasado. Y, por otro, 
equivalió a un alza del 8,496 comparado con 
los niveles de julio. Así, en ocho meses, la 
industria acumuló 364.574 unidades, una 
retracción del 9,796 en relación con el mis- 
mo período de 2014. 

En tanto, las 21.355 exportaciones del mes 
representaron una caída interanual del 


de la empresa. 

iEn qué medida se dinamizaron las ventas con la 
suba del tope del impuesto a los autos? 

Ese aumento fue muy importante para la in- 
dustria. Permitió que el cliente pudiera comprar 
ciertos modelos a precios accesibles que, antes 
de elevar el tope, eran inalcanzables. 

¿Cuál es su pronóstico para 2016? 

Veo un mercado similar a 2015. En Toyota, 

en particular, la ampliación de la planta de 
Zárate para producir 140.000 Hilux al año nos 


garantiza un muy buen volumen de exportación. 


Esto permitirá mantener una balanza comercial 
positiva y seguir ofreciendo, con normalidad, la 
oferta de productos de la marca. 

¿Cuán activos resultaron el mercado de financia- 
ción y los planes de ahorro? 

Ese mercado funcionó muy bien. Sobre todo, en 
los productos con tasa de interés subsidiada por 
las terminales. En el plan de ahorro, se ve una 
muy buena performance este año. Sigue siendo 
una excelente herramienta de ahorro. Toyota 
lanzó su iniciativa a fines de 2014 y nosotros 
estamos comercializándolo a buenos niveles. 
¿Qué factores observa que pueden garantizar 
un piso de actividad el año próximo y cuáles lo 
podrían restringir? 

La dinámica de la industria automotriz mundial 
hace que, cada vez más rápido, salgan modelos 
nuevos, con nuevas prestaciones, Esto genera 


22,2% y un retroceso del 2,1%, contra los 
envíos del mes previo. De esta forma, des- 
de enero, el sector vendió en el exterior 
175.478 unidades, un 21,3% menos que en 
ocho meses del año anterior. 

En relación con el mercado interno, las 
59.592 ventas mayoristas de agosto fueron 
una mejora del 16,6%, en términos anuales, 
y del 6%, contra las entregas de julio. Entre 
enero y agosto, las terminales volcaron en sus 
redes comerciales 404.722 vehículos, apenas 
1 por ciento por debajo del volumen de igual 
lapso de 2014. 


un fuerte impulso para que la gente siga 
queriendo cambiar su vehiculo. También hoy 
vemos que los precios de los autos están en 
buena relación con respecto al nivel de ingresos 
de la población. Hay buenas herramientas 
financieras, que impulsan la demanda, princi- 
palmente con las tasas subsidiadas de algunos 
modelos. En sentido contrario, lo único que veo 
que hoy podría restringir la demanda de vehícu- 
los es la falta de oferta de algunas marcas. 
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l n d u st ri a 8 M e rcado - PATENTAMIENTOS + INDUSTRIA = m E INVERS ONgg 


E PATENTAMIENTOS 


LOS MAS VENDIDOS 


AUTOS y COMERCIALES LIVIANOS 


1 Chevrolet Classic 3.422 19.887 
2 Volkswagen Gol Trend 2.660 21.454 
3 Toyota Hilux 2.560 18.555 
a Ford Ecosport 2.194 17.732 
5 Renault Clio Mio 2.191 14.588 
6 Ford Fiesta 5p 2.145 17.432 
7 Volkswagen Amarok 1.868 12.227 
B Ford Ranger 1.739 12.552 == Comercial liviano. - 
9 Renault Duster 1.530 7.406 11.561 (21,196) 
10 Volkswagen Suran/Cross 1.632 11.745 
17 Toyota Corolla 1.485 10.802 vs. julio “15: -9,9% 
12 Renault Kangoo Express 1.390 10.602 vs. agosto '14: -6,3% 
13 Ford Focus 5p 1.376 9.800 
b li ES Acumulado anual: 
agen Up! 1.325 8.670 425.424 
15 Fiat Siena 1.324 10.605 
16 Fiat Palio Fire 1.242 9.575 Fuente: ACARA 
17 Toyota Etios/Cross 5p 1.193 7.888 
18 Chevrolet Onix 1.147 7.738 
19 Chevrolet Prisma 1.138 6.315 Pu: z 
L/ 
20 Renault Sandero/Stepway 20151.103 539  SEDANES "C" CON MÁS DE 150 CV 
21 Toyota Etios 4p 798 5.607 Dentro de las generalistas son seis los exponentes, los cuales totalizan 7.237 
22 Volkswagen Voyage 708 6.557 unidades patentadas entre las 15 versiones disponibles en el mercado. 
23 Renault Logan 669 3.308 
Renault Fluence 2.0 de 190 
24 Volkswagen Fox/Crossfox 669 5.894 CV: 2 (0,196) Ford Focus 2.0 de 170 CV 
25 Ford Focus 4p 645 4.289 3.118 (43,196) 
26 gez E ed s 
27. FER eS ES CIE ARTE TET E 
¡evro! E i 
28 Honda HRV —— 612 209 de 163 CV: 442 (6,196) 
29 Peugeot 207 Compact 5p 608 4.656 
3.849 Citroén C4 Lounge 1.6 de 
30 Chewolet Tracker 508 163 CV: 699 (9,6%) 
Registro de la Propiedad del Automotor 


LAS 6 VERSIONES MÁS VENDIDAS ws — 


En un segmento con variedad nacional, un mexicano se ubica ponibles, la mayor 


vendidos acumulado variedad la presenta Se quedaron afuera de este rankin 
mco p RE Ford (5), con tres los tres productos de marcas s 
== Ford Focus SE MTS: 1.260 (17,496) niveles de equipa- asiáticas: Toyota Corolla, Honda 
= Volkswagen Vento Advance Plus MTS: 1.032 (14,2%) miento y distintos Civic y Nissan Sentra. 
= Volkswagen Vento Advance Plus AT6: 957 (13,2%) tipos de cajas; le 
Wil Ford Focus SE Plus MTS: 878 (12,196) sigue Volkswagen, 
SE Ford Focus SE Plus AT6: 765 (10,6%) que ofrece cuatro 
#5 Citroën C4 Lounge Tendance AT6: 556 (7,7%) 100 % del Vento, y los 


408 y Cruze (3). Sin 

embargo, a la hora 

de vender el ordeno 
. 756  noes lineal, 


AO Spa E 3 E SOM 
Volkswagen Vento 2.5 de 170 CV: 
recu RI: 4 e z^ >: To Pt we 25 % ls Uy AREAS 2.575 (35,696) 
; —————————— 
IU ERE n m ——.. FUENTE REGISTRO DE PROPIEDAD AUTOMOTOR 


FUENTE: ACARA Y REGISTRO DE LA PROPIEDAD AUTOMOTOR. 
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Mi EXPLORAR LA CIUDAD 
ES MÁS FÁCIL CUANDO TENÉS 
EL MEJOR GUÍA TURÍSTICO 
ADENTRO DE TU GARAGE. 


E i015 dau. tk apte 651 ———— 
BUYS! VE e NO OO suy OPEL 15 
e DIEM im SUMMA 
NUEVA FIND 2 LÁ 
CHEVROLET TRACKER 2015 Mun 
CHEVROLET Lg ” 
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COMPARATIVO ¡Honda HR-V vs Ford EcoSport vs Renault Duster 


Rivales, pero 
diferentes 


El segmento de los SUV compactos ya ofrece todo tipo de 
opciones, por eso enfrentamos al último modelo que llegó, el 
HR-V de industria nacional, contra el referente de ventas, el 


EcoSport, y con el que más cualidades off road tiene, el Duster. 
Por MARCO PERCO - Fotos: MIGUEL TILLOUS - 


* 


rinitis imita ¡IEA Tai tt li cdt » 
jt p P. 
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El HR-V es el que mejo, 
== zx m desempeño dinámico tiene 


LET apie wicort 


a tendencia ya es mundial, 
el formato de vehículo 
aventurero compacto y ac- 
cesible (generalmente deri- 
vado de algún modelo del 
segmento B) se expandió 
más allá de la región sudamericana, don- 
de el Ford EcoSport prendió la mecha en 
2003, y hoy se vende en todo el mundo 
junto a sus competidores. Gradualmente 
surgieron rivales como los Renault Dus- 
ter, Chevrolet Tracker y, recientemente, 
Honda se sumó a la pelea con el HR-V, el 
único de industria argentina. 

Y, aunque todos son rivales, cada uno 
tiene un perfil distinto, por eso decidi- 
mos comparar las diferentes variables 
que existen en el segmento (ya que sería 
imposible conseguir versiones equivalen- 
tes). Presentamos a los contendientes: 
EcoSport líder y referente, en su versión Eo : 
2.0 Titanium manual 4x2, que es una de Auxilio temporal para el Honda. Panel 


sus mejores opciones, Renault Duster 2.0 de instrumentos claro y preciso que 
además puede cambiar de color el 


Privilege 4x4, hasta el momento el más aro del velocímetro. Butaca cómoda 
aventurero de todos, y el Honda HR-V con tapizado de cuero, detalle de la 
EXL, que se diferencia por su carrocería leva al volante de la caja automática 


y abajo, primer plano de la llanta con 
detalles negros. 


con un estilo crossover. 


CUESTION DE FORMATOS 

Por cronología empecemos con el 
EcoSport, que fue el que vio la veta y de- 
sarrolló una carrocería SUV para la plata- 
forma del Fiesta. A gusto personal, la evo- 
lución del lenguaje de diseño Kinetic en la 
segunda generación no le sentó del todo 
bien, los pequeños faros rasgados lo achi- 
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HONDA HR-V 


E DATOS DE FABRICA 
MOTOR 


Naftero, delantero transversal, å cil 
línea, 1,799 cm? (81 x 87,3 mm), u 
levas a la cabeza/cadena, 4 válvula 
dro. Inyección multipunto. Admisión v variable 
i-VTEC. Circuito de lubricación: 5/D compie. 
sión: 10,6:1. Refrigerado por agua. Potencia: 
140 CV a 6.500 rpm. Par máximo: 17,5 kgm 
a 4.300 rpm. Relación CV/litro: 77,8. Relación 
peso/potencia: 9,11 kg/CV 


TRANSMISION 
nimizados frente — nables), aunque no tanto como la capaci- Tracción delantera, caja automática de varia- 
cen iu A HN lar 2 dor continuo CVT, con función manual 
mal, mientras que dad del baúl, que no llega a los 365 litros. pseudomarchas. Relaciones: Entre 2,52 y 0.41 
ascendiente ge- Del otro lado, Renault Duster es el más 
a chapa y poco SUV de todos; recientemente se actuali- CHASIS. piy F 
d y E AE à Suspensiones. Delantera independiente tipo 
el nervio que la recorre zó (con modificaciones en parrilla, para- McPherson. Trasera a barra de torsión. Re- 
ptica trasera lo estiliza, golpes, distribución interna de faros, que o y barra estabilizadora 
er . A en ambos ejes. Frenos a disco en las cuatro 
ido q del perfil su mejor faceta, sumaron Led, y en las barras del techo) ruedas. delanteros ventilados. ABS/EBD/BA 
ya que, atrás, la rueda colgante, que le pero no abandonó su filosofía de verse Control de estabilidad. Dirección con asisten- 
terminó de dar el mote de aventurero, es como el más robusto y lo demuestra con Ms A va pec A de giro: S/D 
. 1 235 Ki 
una solución polémica; de hecho, en Eu- sus líneas más rectas. 
ropa ya hay una versión sin ella. Sus dimensiones son las más grandes y ele M E 
£ : : pue OS = SD. Peso 1.276 
Por otra parte, con 4,24 metros de largo selo ve bien plantado, principalmente por kg. Tanque: 50 litros. Baúl: 431/1010 litros 
es el más compacto de todos, y con una su ancho con grandes pasarruedas. Con Largo/ancho/alto: - 4.294/1.772/1.586 mm 
distancia entre ejes de 2,69 metros es el — 2,67 metros entre ejes, los ocupantes de Entre ejes: 2.610 mm. Trochas: S/D 
más justo en las plazas posteriores (recli- ^ las plazas traseras entran cómodos, aun- 


Baúl generoso y bien presentado. 
Dispone de dos puertos USB, una 
entrada HDMI y toma de 12 volts, pero 
la ubicación es incomoda. Atrás hay 
buen lugar para las piernas y detalle 
del selector de la caja CVT. 
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El EcoSport con sus años de 


experiencia logró conquista, el 
mercado que el mismo creó 


aas, pero posee un 


paul más grande (431 litros). Tiene buen 
espacio para ias piernas de los pasajeros 


posteriores, que disfrutarán de piso plano 
y respaido reclinable, Es el menos SUV y 
se autodefine como un crossover (algo asi 
como la mezcia entre un auto y un SUV) 
inciuso la marca llegó a poner la palabra 
coupe en el comunicado de prensa por 
i8 Suave Caida del remate posterior (que 


nace que la cabeza de las personas de 


más de 1,85 metros de alto rocen el te- 

cho) y porgue las manijas traseras están 

Ocultas —Dien ocultas-, pero nos parece La rueda de auxilio del EcoSport es 

mal usado el término original y cuelga del portón, que es el 
ace M Le nte es que Hond único con apertura lateral. Tampoco 
7o aspecto interesante es que Honda tiene cámara de retroceso, pero 

no ALAS a la hora de evitar la semejanza compensa con sensores delanteros y 

con el hermano más grande de la familia, traseros (sonoros y visual). El panel 


de instrumentos es el más jugado 
estéticamente, pero es legible. 


el CR-V. De hecho, a los más distraídos 
les costará diferenciarlos cuando los vean 
por ia calie. Aigo imposible que pase en- 
tre Duster y Koleos o EcoSport y Kuga 

igualmente, el trío coincide en algo 
Ofrecer subirse a una "camioneta" (nos 
tomamos la licencia de usar la palabra 
aunque se refiera a un utilitario) por un 
precio más accesible que las del segmen- 
to superior. 
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Equipamiento de seguridad 


iaothdac 


MECANICAS Y TRANSMISIONES 

Entramos en otro universo de opciones 
(sin contar el diésel de Ford), motores naf- 
teros chicos (1.6), medianos (1.8) o gran- 
des (2.0), cajas manuales o automáticas, 
y tracción simple o integral. Nuevamente 
elegimos las mejores combinaciones de 
cada modelo. 

En este aspecto el Duster tiene algunas 
novedades en su Fase 2 lanzada hace unos 
meses. Su motor naftero 2.0 (con correa) 
incrementó su potencia de 138 a 143 CV, 
el torgue llegó a los 20,2 kgm y mejoró la 
entrega en la zona baja del tacómetro. 

El aumento de potencia no se refleja en 


El baúl del Ford es el más chico de 
los tres, al igual que la habitabilidad 
posterior. Caja manual de cinco 
relaciones y arranque por botón, una 
de las exclusividades del EcoSport. 


* Nuestra unidad estaba 
equipada con algunos accesorios 
opcionales del modelo, como la 
pedalera deportiva 


dls 


Habitabilidad 
Materiales y encastres 
Capacidad de baúl 
Distancias de frenado 
Consumo en ciudad 


las pruebas de aceleración, pero sí en las 
recuperaciones que son lo mejor del seg- 
mento. La caja es manual de seis marchas 
(con vástago largo pero preciso), con las 
primeras relaciones cortas para tener un 
mejor comportamiento off road, ya que 
si hablamos del Renault hablamos del que 
más aptitudes aventureras tiene gracias al 
sistema de tracción All Mode heredado 
de Nissan, que permite tres usos: 2WD, 
4WD Auto y 4WD Lock. Además, con sus 
ángulos, despeje y bajos protegidos la di- 
versión está asegurada. Otra novedad es el 
sistema ECO, que permite reducir hasta un 
10% el consumo de combustible, aunque 


FORD ECOS 


d 


PORT 
E DATOS DE FABRICA 


MOTOR 
Naftero, delantero transversal, 4 cilindros en li- 
nea, 1,999 cm? (87,5 x 83,1 mm), doble árbol de 
levas/cadena, 4 válvulas por cilindro. Inyección 
multipunto. Compresión: 10,8:1. Circuito de 
lubricación: 4,3 litros. Potencia máxima: 143 
CV a 6.250 rpm. Par máximo: 19,1 kgm a 4.250 
rpm. Relación CV/litro: 71,5. Relación peso/ 
potencia: 9,1 kg/CV. 


TRANSMISION 

Tracción delantera, caja manual de 5 marchas. 
Relaciones: I? 3,54 - 11? 2,04 — 111? 1,28 — IV” 0,95 
— V? 0,75. M.A.: 3,61. Final: 4,07. 


CHASIS 

Suspensiones. Delantera independiente tipo 
McPherson. Trasera semiindependiente. Con re- 
sortes y barra estabilizadora en ambos ejes. Con- 
trol de estabilidad y tracción. Frenos: a disco ven- 
tilado/tambor. ABS/EBD. Dirección a cremallera, 
asistida eléctricamente. Diámetro de giro: 10,6 
m. Neumáticos: 205/60x16. Llantas: 6J. 


CARROCERIA 

SUV, 5 puertas, 5 plazas. Cx: 0,36. Peso: 1.297 
kg. Tanque: 52 litros. Baül: 362 litros. Largo/ 
ancho/alto: 4,241/1,765/1,693 m. Entre ejes: 
2,521 m. Trochas: 1.524/1.538 mm. 
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en nuestra unidad el gasto no fue una de 
las virtudes, de hecho las cifras no bajaron 
en relación a la gama anterior 

El EcoSport también usa un 2.0 de 143 
CV (con cadena, libre de mantenimiento, 
¡gua! que el Honda) combinado a una Caja 
manua! de cinco marchas (con un selector 
corto y agradable) y tracción delantera. La 
ausencia de chapón indica que le gusta 
el asfalto y, al igual que el de la marca 
japonesa, tiene dirección eléctrica varia- 
bie, por lo que maniobrar es una delicia y 
ambas son muy precisas 

El que se achica en cilindrada es el HR-V 
con un 1.8 con distribución variable de 
admisión que eroga 140 CV. Su funciona- 
remo es correcto, es el que mejor aceleró 
de 0 a 100 km/h y el que mayor velocidad 
máxima alcanzó, aunque se quedó corto en 
recuperaciones (a menos que se use en D). 
Su transmisión es automática de variador 
continuo (CyT), que en función Drive busca 
casi en la infinidad de posibilidades el me- 
jor régimen con algún retardo a la orden, 
pero también ofrece un modo $ para mayor 
rendimiento, y otro manual donde se prees- 
tablecen siete pseudomarchas que se accio- 
nan a través de levas al volante. Igualmente, 
sí llegamos al corte conectará el cambio si- 
guiente para preservar la mecánica. 

Los consumos son parejos en los tres 
con una leve ventaja para el HR-V en ciu- 
dad y a 130 km/h. En cuanto a autono- 
mía, el Ford dispone de un tanque de 52 
litros, o sea dos lítros más que sus rivales. 
Pueden parecer poco, pero también pue- 
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El Duster se posicionó com, la 
opción más robusta del rubro 


Auxilio de chapa, pero de mismas 
medidas que las titulares. La llanta de 
la versión 4x4 es oscura a diferencia 
de las 4x2. Las butacas son nuevas en 
esta Fase 2. El panel de instrumentos 
es algo confuso y el medidor de 
combustible poco preciso. Detalle del 
comando del cruise control. 


Escaneado con CamScanner 


RENAULT DUSTER 


E DATOS DE FABRICA 
MOTOR 


linea, 1.998 cm? (82,7 x 93 mm) 
Equipamiento de seguridad levas/correa, 4 válvulas por c 
Multipunto. Circuito de lubricación: S/D. Com- 
presión: 11,2:1. Potencia: 143 CV a 5.750 rpm 
Par máximo: 20,2 kgm a 5.750 rpm. Relación 


Materiales mejorables 
Sensibilidad a los vientos 


Pedal de freno esponjoso CV/litro: 71,57. Relación peso/potencia: 2.5 
Comportamiento dinámico kg/CV 

TRANSMISION 

Tracción delantera o integral 


den significar llegar o no medidas, puede llegar a levantar una rueda seis marchas. Relaciones: | 
z 3 — Y? 117 — V° 0.87 - VP 
En cuanto a las suspensiones, el más mu- en curvas de altas velocidades y es el que vies d LS: VOU 
llido es el Duster, pero es el EcoSport el que más sufre las ráfagas eólicas. [1 
z ER CHASIS 

ai — mas agil en la ciudad, dejando al Suspensiones. Delantera: independiente tipo 
francés como el ideal para los caminos de ARGENTINA VS. BRASIL McPherson. Trasera: semiindependiente 
ripio y de poca adherencia. En ruta, el HR-V Siempre decimos que la industria Merco- de torsión y barra estabilizadora. Resortes 
ER d | 5 enere teriale termina- dales y amortiguadores hidraulicos telesco 
se destaca principa mente por las suspen sur debe revisar sus materiales y termina bos re frena Sd em 
siones más firmes (que transmiten alguna ciones, principalmente en el segmento B y tambor. ABS/EBD. Dirección: asistida hidráulica- 
seguedad) y por su diseño más aerodinámi- derivados. Honda Argentina se encargó de pl cre de ipe metros. Neumá- 

: z 7 E ; = x16. Llantas: 6,5. 
co, gue lo hace menos resistente al avance establecer “se puede mejorar”. La calidad 
y, además, es el que mejor dobla, seguido del HR-V está por encima de sus rivales bra- CARROCERIA 
ie Cung ee lene ind (imi ad d SUV 5 puertas, 5 plazas. Cx: 0,52. Peso: 1.365 
por el de la marca del óvalo, que tien ea  sileños, incluso a la misma altura de produc- kg. Tanque: 50 litros. Baúl: 400 litros. Largo/ 
inclinar su carrocería ligeramente, mientras tos mexicanos como el Chevrolet Tracker. ancho/alto: 4,329/1,822/1,690 m. Entre ejes: 
que el del rombo, por la dureza —"blande- Una vez que se ingresa al crossover y se 2674 m. Trochas: 1,560/1,570 m. 


za" mejor dicho- de los amortiguadores y recorre con la vista y el tacto el habitácu- 


El baúl del Duster dispone de 400 litros 
y la habitabilidad es uno de sus puntos 
fuertes. El selector de la caja manual es 
de vástago largo, y detalle de la rueda 
para seleccionar el modo de tracción. 


Escaneado con CamScanner 


lo, se lleva una grata sorpresa. Materiales 
blandos y bien encastrados, sin bordes 
filosos o rebabas. Solo detectamos un 
quejido en la contrapuerta del conductor 
quizá se debió a un problema de nuestra 
unidad-. En este aspecto supera al Ecos- 
port, que à su vez está mejor que el Dus- 
ter, pese a que este revisó multiples de 
estos aspectos en la Fase 2 

Dentro del equipamiento de confort 
todos tienen lo básico, pero existen algu- 
nas diferencias. El Ford tiene como exclu- 
sividad el acceso sin llave, arranque por 
botón, sensores de estacionamiento de- 
lanteros/traseros y de lluvia, y una quinta 
rueda de auxilio igual a las titulares. Com- 
parte climatizador y ayuda en arranque en 
pendiente con el Honda, que a su vez se 
destaca por disponer de freno de mano 
electrónico y auxilio temporal (producido 
en Argentina, debería estar previsto con 
uno del mismo tamaño). Asimismo, el 
Duster es el ünico con indicador de cam- 
bio de marcha, rueda de emergencia de 
iguales medidas pero de chapa y consejos 
de conducción ecológica, y junto con el 
HR-V tienen control de velocidad crucero. 

Por otra parte, los sistemas multimedia 
son otra gran diferencia (los tres tienen 
conectividad Bluetooth y puertos USB, 
muy mal ubicados en el Honda). El Sync 
tan moderno en su momento- del EcoS- 
port quedó antiguo, con una pantalla de 
3,5 pulgadas y comandos analógicos. Los 
HR-V y Duster disponen de dispositivos 
más avanzados con pantallas táctiles de 
Siete pulgadas, mejor ubicada en el Hon- 
da, que dispone de más funciones (dos 
puertos USB y entrada HDMI), pero no es 
tan intuitiva como el de Renault. Los dos 
tienen cámara de retroceso, con múltiples 
ángulos en el caso del Honda. 

5i pasamos al rubro seguridad, el Dus- 
ter queda rezagado a lo que indica la ley y 
faros antiniebla delanteros. Hay que des- 
tacar que en las pruebas de frenado mejo- 
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ró notablemente sus distancias, qu 
do a un par de metros del Honda, ku 
con el pedal más esponjoso de los r ó 
EcoSport y HRV completan la nómina w 

seis airbags, ganchos Isofix y control de 
estabilidad/tracción. El Ford tiene antinie- 
blas delantero y trasero, mientras que el 
Honda solo delantero. 

En cuanto a la mejor posición de ma- 
nejo, la tiene el HR-V. Al igual que en el 
EcoSport, el volante ofrece doble ajuste 
y la butaca de cuero del Honda es más 
mullida, con mejor agarre lateral y baja 
más. Por su parte, con el asiento de tela y 
volante sin regulación en profundidad, el 
Duster queda tercero. 

Por último, todos tienen alguna contra 
en la visibilidad posterior; en el del rombo 
los apoyacabezas traseros de los costados 
no copian el respaldo, en el del óvalo aso- 
ma ligeramente el auxilio, pero es el único 
con retrovisor interno antiencandilamien- 
to, y el Honda tiene una luneta pequeña. 


TODO TIENE UN PRECIO 

Vamos a enumerar los precios sugeri- 
dos a modo informativo, ya que sabemos 
que el precio real varía según las ganas 
del cliente de caminar concesionarios. El 
Renault Duster 2.0 Privilege 4x4 tiene un 
valor de lista de 297.100 pesos, el Ford 
EcoSport 2.0 Titanium, de 285.114 y, en- 
trando en el primer escalón del ridículo 
impuestazo, el Honda HR-V EXL asciende 
a 413.900 pesos. Todos con una garantía 
de 3 años o 100.000 kilómetros. 

Dentro de la gama de posibilidades 
está claro que el que quiera un producto 
robusto se inclinará por el Renault Duster, 
mientras que en el otro extremo el bus- 
cador de un vehículo rutero y elegante se 
decantará por el Honda HR-V. Y no nos 
olvidemos del Ford EcoSport, que es la va- 
riable más equilibrada haciendo valer sus 
años de experiencia, que lo mantienen 
como líder del segmento. © 


LOS QUE FALTAN 
Y LOS QUE SE VIENEN 


Por desgracia 
General Motors 
Argentina no dis- 
ponía de unidades 
de préstamo para 
el momento del 
comparativo, por 
eso el Chevrolet 
Tracker quedó 
afuera. Aunque 
su versión LTZ 

* (al LTZ agrega 
llantas de 18", 
techo solar, retro- 
visor eléctrico con 
oscurecimiento 
automático y 
tapizados de 
cuero) con motor 
1.8/140 CV, caja 
automática y 
tracción integral 
seguramente hu- 
biera dado mucha 
pelea en la planilla 
de calificaciones. 
A un valor de 
300.600 pesos 

su calidad es de 

las mejores y su 
equipamiento de 
seguridad muy 
completo. 

Un escalón por 
debajo aparece el M 
Chery Tiggo que ——— 
en su variante más equipada (Luxury) con 
motor 2.0/138 CV 4x4 tiene un precio de 
26.626 dólares, 

En el corto plazo se hará presente el Lifan 
X60, otro chino que con motor 1.8 (138 CV) 
y caja manual de cinco marchas rondará los 
25.000 dólares. Ya tiene todo listo para su 
desembarco en lo que queda año, 

Y el año que viene arribarán dos contrincan- 
tes que harán temblar el segmento, Habla- 
mos del Jeep Renegade que por tradición 
off road apunta a conquistar ese nicho, y 
Peugeot hará lo mismo con el 2008, un 
modelo que por características será el rival 
más directo del HRV 
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Acomodando los vehículos para una toma frontal. Se ve 
claramente que el Duster es el más grande de los tres, y que en 
contrapartida, el EcoSport es el más compacto. 


EEQUIPAMIENTO HR-V EcoSport Duster 


Airbag cond./acomp./laterales delanteros VIV IV VIV IV vivix 


Airbag laterales tras./rodilla/windowbags X/X/v/ X/X/v/ x/x/X 
Apoyacabezas del. activos/traseros xiv xiv Xi 
Cinturones inerciales del./tras vv v/v VIV 
Control de presión neumáticos x x x 
Control de tracción/estabilidad VIV ALA X/x 
Luces reg. automática/Encendido automático x/x X/v X/x 
Faros de xenón/bixenón/direccionales X/X/X X/X/X x/X/X 
Frenos ABS/Repartidor/Servo emergencia VIV IV vivi vivix 
Freno estacion. eléctrico/Hill start v/v XIV X/x 
Ganchos ISOFIX v v x 
Luces antiniebla del/tras. v/X vlv vix 
Aire acond./climatizador aut/Bizona X/w/X X/w/X vVIXx/X 
Apertura/Arranque sin llave (detección) xIx vi X/X 
Asistente de estacionamiento x x x 
Auxilio temporal/convencional vx X/v X/v/ 
Butaca cond /acomp. regulable en altura vx vx vx 
Butaca reg. eléctrica cond./acomp./Memorias X/X/X X/X/X X/X/X 


vixi vixi vixi 


CD player/CD changer/MP3 
vixi vhi vii 


Conexión Bluetooth/AUX/USB 


Cruise control/Activo v IX XIX v/IX 
Cierre central/A distancia/En rodaje vivix vilh — vlviv 
Espejos eléctricos/Rebatibles eléctr. xiv v/X vIX 
Frenado asistido en ciudad x x x 
Llantas de aleación v v v 
Navegador/pantalla táctil vlv/ x/X VIV 
Levantavidrios eléctricos del/tras. vv vv vv 
Ordenador de a bordo/multifunción vv v/lv/ vv 
Radio AM-FM/mandos al volante v/v vv vv 
Respaldo trasero rebatible comp./parcíal v/lv v/v vv 
Sensor de estacionam. sonoro/visuaUcámara — X/X/v/ vlviX vhi 
Sensor de liuvia/Limpialavaluneta xi v/v X/x 
Stop & Start x x x 
Tapizado de cuero/volante AA vlv 

Techo solar/corredizo/panorámico x/x/x% x/x/X 

Volante reg. altura/profundidad vv viv 


Espacio interior 20 


Equipamiento de serie 20 I2 65 14 t2 6,5 
Terminación/Materiales 20 — 16 8,0 14 7,0 13 65 
Capacidad de baúl 15 AE, 9 60 19: 6,7 
Diseno 15 T3 57 R= I 10 6,7 
Percepción de calidad 10 8 80 65 6,5 6 6,0 
Suma 100 29. 75:-70/5 6,8 66 6,6 
E cri rte] 
Activa/pasiva 40 32 8,0 32 8,0 Z9. 63 
Dist. de frenado en frío 15 12: 8,0 10 67 MS 73 
Dist. frenado en caliente 15 I 73 10 6, IE 73 
Dosificación del pedal 10 y 70 UB. 7D 65 65 
Luces 10 2. 70 72 "LO 2-7 0 
Visibilidad panorámica 10 7:65 6,5 65 65 65. 6,5 
Suma 100 755 7,6 73 7,3 67 6,7 
LT AA A 
Suspensiones 25 ATA 68 ARE 7,6 176 
Posición de manejo 15 12 80 11 73 X0 - 6,/ 
Asientos delanteros 15 MES OL 67 tO 6,7 
Climatización 15 112: -8,0 1122 8,0 — 910.677 
Asientos traseros 10 | 8 80 75 7,5 . 6,5 6, 
Insonorización 10 "A 70 R7 70:65 - 65- 
Instrumental 10 272 157.0 E70 m55 6,5 
Suma 100 gJ4 7,4 735. 744. 1685. 6,9 
Aceleración 25 20 - -8.0 19 7,6 17 6,8 
Consumo 20 ER OSF 75m. 77,0 14 70 
Potencia - CV/litro 15 ¿OZ 80 ife 1773 Tie 7,3 
Velocidad máxima 10 12725» 7,5 ETA! 78. 7,0 
Recuperaciones 10 B5. 7,5 Jz- o 8 80 
Eficiencia de tracción 10 7E 0 NUS L0 8 80 
Autonomía 10 oS “ES 7.00. REP 0 
Suma 100 755: TO uU2 72 723 7,2 
[MANEIO A E EREV NT 
Gompsdinámico 25 — —19' 76 TEE 72 17 68 
Maniobrabilidad 15 12 80 12 80 12 7,3 
Estabilidad direccional O — 7,5 75 7 70 £6: 6,0 
Agrado de conducción 10 ^ 8 80 X 7 70 7 70 
Selector de caja 10 8 80 85: 78,53 197157 7,5 
Relaciones de caja 10 EDS 5 Ui: 75 «MID. 7,5 
Dirección 10 ERAT 8 80 8 80 65 6,5 
Sensibilidad al viento 10 — 7 70 65 65 6 60 
Suma 100 77 7,2 745 7,5. 685 69 
COSTO/BENEFICIO 

Precio comparativo 30 M6: 5,3 24 80 25 8,3 
Valor/posib. de reventa 10 — 7 70 85 85 75 75 
Garantia 10 BE CB0 299. 80. 2-8: 80 
Suma 50 31 62 405 81 405 81 
TOTAL 550 408 74 401 73 3825 7.0 


77334 ELIGE: HONDA HR-V 


Pese a que por su precio el resultado final fue bastante ajus- 
tado, el subtotal muestra una diferencia más real a la hora de 
comparar productos. La calidad general que Honda consiguió en 
la planta local de Campana es para elogiar, al igual que el nivel 
de seguridad obtenido. Por ejemplo, todas las versiones tienen 
control de estabilidad y freno a disco en las cuatro ruedas. 
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PRUEBA EXPRESS ¡Volkswagen Golf Variant 


Jugando 
al solitario 


En este tipo de versiones familiares, os vehículos que en nues- 
la nueva Golf Variant juega sola en su tra jerga vernácula deno- 
i * minamos "rurales", han 

segmento. Probamos la de equipamiento do perdiendo Terreno en 
más completo (Highline) con el motor 1.4 el concierto internacional 
cuando irrumpieron en 

TSI de 140 CV. 2 X A PRU, e id forma explosiva los SUV's en los distintos 
Por CARLOS FIGUERAS + Fotos: MIGUEL TILLOUS segmentos. Y nuestro país no es ajeno a 


este fenómeno mundial. A tal punto que 
el reciente lanzamiento de la versión Va- 
riant del nuevo VW Golf procedente de 
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citus RAN musa 
paid p yer INN y 
p A ET ES | + PERFORMANCES 
CRM I — qoum Vel. máxima*... 198,6 km/h a 4.400 rpm (D6) 
——— 5 — 
cemento inuasit 0-100 km/h........ 9,7 seq 
eV ER nin ue 0-400 metros. «17,3 seg (135 km/h) 
Ze : 0-1.000 metros 31,2 seg (169 km/h) 


80-120 km/h (D) 6,8 seq 1 
Frenada 100-0 km/h 39,2 metros | 
Frenada 140-0 km/h 77,9 metros 

I CONSUMO - litros/100 km (autonomía) 

A 100 km/h en D7 6,2 (967 km) 

A 130 km/h en D7 7,7 (779 km) 

Ciclo urbano ........ 10,3 (582 km) 
Mixto......... ; ; 7,9 (759 km) m" 
PRECIO IER $ 320.167 
ORIGEN RM México 
GARANTIA ..3 años 0 100.000 km 


* Medición auto test 


Aunque carece de navegador de serie, el ordenador ofrece un sinfin de funciones acerca de las opciones del sistema. 
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Selector de la caja DSG con doble 
embrague y diferentes configuraciones 
de baúl que ofrece la Golf Variant. 
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México, aparece como la ünica opción 
dentro de su categoría. 

Sin embargo, más allá de las modas, 
las station wagon, breaks, touring o 
como quiera llamarlas, cumplen su fun- 
ción familiar para aquellos usuarios que 
priorizan la estética de un automóvil 
por sobre la que ofrecen los Sport Uti- 
litys disfrazados de todo terreno -en su 
mayoría con tracción 4x2- que se carac- 
terizan por su centro de gravedad más 
elevado, mayor despeje y por lo tanto, 
mayor sensibilidad a los vientos laterales 
cuando se circula en la ruta. Pero por 
otro lado, transmiten una sensación de 
mayor seguridad a quien lo conduce por 
disponer de un puesto de conducción 
más elevado, en especial si hablamos de 
mujeres al volante. Sin duda, la elección 
es una decisión personal y no por eso 
una opción descalifica a la otra. 


PORTACION DE APELLIDO 

Los vehículos como el Variant son ob- 
jetos de deseo del nücleo familiar. Las 
ventajas son obvias: lineamientos de un 
auto convencional, mejor dinámica a ve- 
locidades elevadas y mayor capacidad de 
baül con acceso a la carga desde el inte- 
rior del vehículo. Y a todas estas ventajas 
se suma, en este caso, que se trata de 
una versión del Golf, indiscutible referen- 
te mundial en su clase. 

La versión Highline que pasó por 
nuestras manos, cuenta además, con un 
equipamiento completo, lista en la que 
se destacan los siete airbags (incluyendo 
de rodilla para el conductor), completo 
ordenador de abordo -a pesar de la au- 
sencia de navegador que es opcional en 
la Highline ünicamente- techo Solar pa- 
norámico, asistente de estacionamiento 
(Park Assist), faros de Xenón con luz de 
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curva, lavafaros, detector de cansancio, 
stop-start y neumático auxiliar homogé- 
neo con llanta de aleación 

Su diseño es convencional pero no 
puede ocultar sus genes de Volkswagen 
aunque se trate de la versión Variant. 
Es casi igual de larga a la Vento Variant 
(4,56 metros), a la que supera por cin- 
co centímetros entre ejes, Gracias a la 
medida del rodado 225/45 x 17”, se 
muestra bien plantada al piso y hasta le 
otorgan cierto aire deportivo, Los mate- 
riales internos son agradables al tacto y 
no hay proliferación de plásticos rígidos 
ofreciendo un nivel alto en cuanto a per: 
cepción de calidad visual, Respecto al 
espacio posterior, dos pasajeros no sufri- 
rán limitaciones, pero la plaza central no 
es cómoda como para encarar un viaje 
largo. También se ha logrado un buen 
balance en las suspensiones con un co- 


Amortiguador ünico para el capot, 
plancha similar a la del hatchback, 
butacas delanteras con tapizado 
mixto, auxilio homogéneo con llanta 
de aleación de 17 pulgadas. 


rrecto confort de marcha en ciudad y un 
eficiente comportamiento dinámico en 
ruta, sin exagerados rolidos de la carro- 
cería, aün en curva de ángulo cerrado. 
La posición de manejo es similar a la del 
Golf hatchback: butaca de amplio reglaje 
(manual) en altura al igual que la colum- 
na de dirección y el "grip" del volante 
multifunción, 


PRESTACIONES CORRECTAS 

Con respecto al Golf cinco puertas con 
el mismo motor 1.4 TSI de 140 CV, esta 
versión plerde unos cuantos kilómetros 
de velocidad máxima, algo que segura- 
mente, apunta a un coeficiente aerodi- 
námico que la penaliza. Mientras que 
el hatchback registró 211 km/h a 4,900 
rpm en D6, la Variant llegó a los 198 
km/h en la misma marcha pero sin su- 
perar las 4.400 vueltas. También el peso 


extra se manifestó en las pruebas de ace- 
leración con el ASR desconectado. De O 
a 100 km/h marcó 9,7 contra 9 segundos 
clavados y en los mil metros necesitó 1,2 
segundos plus a 10 km/h menos de velo- 
cidad llegando al kilómetro. En las prue- 
bas de 80 a 120 km/h en Drive recupero 
en 6,8 segundos. Valores con diferencias 
de poca importancia considerando el 
perfil de quien se decide por una Variant 
que no la utilizará con fines deportivos 
llevando la familia a bordo... 

En las distancias de frenado no hay 
diferencias: de 100 a O km/h ambas 
versiones se detienen en 39 metros. El 
consumo es uno de los aspectos positi- 
vos del motor 1.4 TSI: 7,7 litros a 130 
km/h constantes en séptima marcha de 
la caja automática DSG con doble em- 
brague que le permite disponer de una 
autonomía que supera ampliamente los 
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Confort de marcha 


mI Ficha técnica 
VW GOLF VARIANT 


MOTOR R E 
rsal, 4 cilindros en 
Naftero, delantero gore a dobla vong 


nea, 1,395 cm? (74,5 X : 
levas a la cabeza comandado por cadena, 4 Ae 
vulas por cilindro y turbocompresor. Inyec 


: S/D. Compre- 

directa. Circuito de lubricación: S/ t 

INTRA | — sión: 10,5:1. Refrigerado por agua. Potencia: 

poma 140 CV a 4.500 rpm. Par máximo: 25,5 kgm en 
deir eredi tre 5.000 y 6.000 rpm. Relación CV/litro: 100,3. 


Quinta plaza limitada Relación peso/potencia: 9,9 kg/CV. 


Prestaciones adecuadas 
Consumo contenido 
Calidad de materiales 
Equipamiento de serie 
Baül/Auxilio homogéneo 


Sin levas al volante 

Butacas con reglaje manual 
Distancias de frenado justas 
Precio "sugerido" 


TRANSMISION > - 

Tracción delantera, caja automática de siete 

marchas, doble embrague. Relaciones: |? 5,50 — 

118 2,12 - II? 1,34 -1V2 0,93 - V? 0,97 — VI? 0,78 
iló i = : 4,80. 13,43. 

600 kilómetros. En ciclo urbano apenas VII? 0,65. Diferencial: 4,80. M.A.: 5,45 


poco más de 10 litros. CHASIS 


Suspensiones. Delantera independiente tipo 
McPherson. Trasera Multibrazo. Resortes, amor- 
tiguadores y barra estabilizadora en ambos ejes 
Frenos a disco en las cuatro ruedas, delanteros 
ventilados (288/272 mm). ABS. ESP/ASR. Direc- 
ción: A cremallera con asistencia eléctrica va- 
riable. Diámetro de giro: 10,9 m. Neumáticos: 
225/45 R17. Llantas: SD. 


CARROCERIA 

Familiar, 5 puertas y 5 plazas. CK» SD. Peso 
1.380 kg. Tanque: 50 litros. Baúl: 605/1.620 li- 
tros. Largo/ancho/alto: 4,562/1.799/1.458 mm. 
Entre ejes: 2.637 mm. Trochas: 1.450/1.450 
mm. 


INCOMPARABLE 

Tal como comentábamos al principio 
de esta prueba, la Golf Variant no tiene 
rivales a la vista ya que dentro de su seg- 
mento han desaparecido las rurales que 
fueron, en algunos casos, canibalizadas 
por los SUV compactos. El precio "sugeri- 
do" de la nueva Variant Highline con caja 
automática es de 320.167 pesos, pero 
olvídese de pagarla ese valor. Vaya a un 
concesionario y esté preparado para ne- 
gociar un monto superior. Hay otras dos 
opciones: la Comfortline con caja manual 
de seis marchas y mismo motor a 300.223 
y con caja DSG a 310.221, en ambos ca- 
sos con menor nivel de equipamiento. 

Así están las cosas actualmente en 
nuestro mercado y la Golf Variant no tie- 
ne porque ser la excepción. 


EQUIPAMIENTO 
* Airbags (7) * Acceso y arranque sin llave +» 
Apoyacabezas (5) * Asistencia de arranque en 
pendiente + Asistente de pendientes + Butaca 
del conductor con regulación en altura + Cie- 
rre centralizado de puertas con comando a dis- 
tancia » Cierre aut. de puertas en velocidad + 
Cinturones de tres puntos (5) + Climatizador de 
doble vía * Columna de dirección regulable en 
altura y profundidad * Computadora de a bor- 
do + Control de velocidad crucero * Encendido 
automático de luces * Equipo de audio con CD, 
Lo que vale, más allá del precio que MS y Bosh SEU AND Sera . 
; aros con led y xenón con luz de curva * Gan- 

pague, es que la Golf variantes un buen, QMosIsofi » Lavafaros = Levantavidrios y espe- 
producto que disfrutará sentado al vo-, 75 jos rebatibles exteriores eléctricos -Park Assist 
lante. &- «Wi * Regulación automática de luces * Rueda de 
: : a auxilio original - Sensores de lluvia y de esta- 

* J ZE cionamiento del/tra * Tapizado mixto + Techo 
zoo MEI panorámico * Volante multifunción 


DU. 


CARROCERIA 
Espacio interior 20 __ 15 
Equipamiento de serie 20 16 
Terminación/Materiales 20 16 
Capacidad de baül 15 10 
Diseño 15 12 
Percepción de calidad 10 85 
Suma 100 78,5 


SEGURIDAD i 


Activa/pasiva 40 33 
Dist. de frenado en frío 15 11 
Dist. frenado en caliente 15 11 


Dosificación del pedal 10 85 8 
Luces 10 B5 85 
Visibilidad panorámica 10 E 70 
Suma 100 19 7,9 
Suspensiones 25 20 80 
Posición de manejo 15 13 87 
Asientos delanteros 15 12 80 
Climatización 15 12 8,0 
Asientos traseros 10 E 70 
Insonorización 10 Z2 85 
Instrumental 10 85 85 
Suma 100 81 81 
TUUS HH nn 
Aceleración 25 20 80 
Consumo 20 16 80 
Potencia - CV/litro 15 124 8,0 
Velocidad máxima 10 8 H0 
Recuperaciones 10 8 80 
Eficiencia de tracción 10 85 85 
Autonomía 10 8 80 
Suma 100 805 8,0 
MAME i n e e 
Comp. dinámico 25 20 80 
Maniobrabilidad 15 12 80 
Estabilidad direccional 10 85. 85 
Agrado de conducción 10 8. 80 
Selector de caja 10 8 80 
Relaciones de caja 10 85 85 
Dirección 10 — 8 80 
Sensibilidad al viento 10 85 85 
Suma 100 815 82 
Subtotal producto 500 405,5 8,0 
Precio comparativo 30 2]. 70 
Valor/posib. de reventa 10 8 20 
Garantía 10 8. 80 
Suma 50 37 74 
TOTAL 550 4425 80 


- Escaneado con CamScanner 


peugeot.com.ar 


Descubrí Mii sugeo! 


p 
z 
3 m + "a ET 
x scc SS FR A SN 
m em s] 


H+MyPeugeot ER /PeugeotArg 


peugeotargentina.com.ar/mypeugeot 


PEUGEOT 


| MOTION & EMOTION 


Escaneado con CamScanner 


El nuevo Fluence GT2 no solo ha 
cambiado su “cara” y ganado 10 CV 
de potencia, también ha pasado a ser 
el auto nacional más veloz que hemos 
probado. Suspensiones deportivas 
equilibradas y un motor eficiente con 
buena entrega a bajo régimen. 


Por CARLOS FIGUERAS + Fotos: MIGUEL TILLOUS 


PI q CAUSIS OO. 


WBZ 603 


maquill 
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5 
i 
] 


n la edición anterior ofre- 
cimos un anticipo median 
te un breve contacto en la 
pista del autódromo por 
teño, hábitat apropiado 
para sacar algunas con 
clusiones acerca de su comportamiento 
dinámico/deportivo. Pero el comprador 
de un GT2, sí bien tiene una tendencia 
determinada, no tiene acceso a una pis 
ta para comprobar el desempeño y que 
mar caucho, muy por el contrario usará 
su GT2 por calles, avenidas y autopistas 


de su ciudad en forma cotidiana, como 
el común de los usuarios. Por lo tanto, un 
mes más tarde encaramos la prueba del 
GT2 desde esa óptica 

Respecto del diseño, ha sido mejorado 
adoptó el nuevo frente de la familia Ren- 
ault y muestra mediante sutiles cambios 
un aspecto más agresivo. El espacio inte- 
rior es correcto y similar al de todo Fluen- 
ce, así como el baúl con sus 530 litros de 
capacidad. El equipamiento de serie es 
completo para su segmento, y la termi- 
nación, junto con los materiales (mezcla 
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Plancha del GT2 con algunos i 
toques de personalización, llanta ; 
de diseño deportivo, control 
de tracción desconectable pero $ 
poco permisivo y butacas muy 1 
ergonómicas. Las plazas traseras 
están limitadas en altura para los 

de más de uno-ochenta. 


de rigidos y otros de tacto agradable), lo 
ubican dentro de los mejores de su clase. 


EQUILIBRIO LOGRADO 

Más de una vez hemos comentado 
que los ingenieros y técnicos ponen a 
funcionar a full sus células cerebrales 
para lograr un balance adecuado entre 
la deportividad y el confort de marcha. 
Objetivo que no siempre se logra en 
los autos convencionales. El GT2 es un 
ejemplo de un trabajo bien estudiado 
con un buen resultado final. El compor- 
tamiento que se espera de un GT está 
presente. Escaso rolido, buena trac- 


12,9 


Es el consumo 
a 100 km/h en 6? 


ción a pesar de que el TDC se activa a 
poco más de 50 km/h, conducta franca 
(aunque sobrevirante) y sin vicios. En el 
tránsito ciudadano se desempeña con Pee oker : us A 

: | “tr e s" lonitor proporciona inTormacion 
soltura, 2n indeseab e PARU teos 2n sobre distintos parámetros de 
superficies desparejas o adoquinados performance como aceleración lateral, 
irregulares, situación en que ambos tre- entrega de potencia y presión del 

í ió turbo, entre otros datos. 

nes absorben con determinación todo , 

: PS Además, tien -Sou 
lo que pisen los neumáticos, que fueron tene ja función R nd 


vise Effect que permite variar el sonido del 
elegidos con buen criterio sin exagerar motor en el habitáculo. 
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con el perfil bajo. La medida 225/55 


montados en llanta de 17" le cae justo 


MAS ELASTICO 

Por su parte, los 10 caballos ganados en 
el motor de dos litros turboalimentado en 
relación con el Fluence Sport prácticamen 
te no han modificado los valores obtenidos 
con esa versión que evaluamos en julio de 
2012. La velocidad máxima obtenida fue de 
218 km/h a 4.900 vueltas en sexta, apenas 
un poco menos que los 222 declarados. 
Baja a los 9 segundos de 0 a 100 km/h, pero 
donde el motor de 190 CV demuestra su su- 
perioridad es en las recuperaciones: de 80 a 
120 km/h en cuarta mejora 1,5 segundos, 
en quinta, 2,1 y en sexta, 3,4, lo que deja en 
daro que se trabajó en el par motor logran- 
do una mayor respuesta a bajo régimen. 
Esto ya lo había comprobado personalmen- 
te en el Circuito 9 del autódromo; en curvas 
que visualmente se anuncian de segunda, 
la respuesta es igual o más contundente en 
tercera, sin llevar la aguja del cuentavueltas 
cercana a la zona roja. En este aspecto, el 
motor manifiesta una mejora digna de des- 
tacar y que habla de la buena mano de la 
división Renault Sport, a tal punto que el 
indicador de Shift Up/Down para una con- 
ducción económica sugiere que se pase al 
cambio superior a 2.000 rpm. 

En distancias de frenado, el GT2 mejora 
las obtenidas por sus hermanos ya que a 
100 km/h se detiene en 38,1 metros con un 
pedal mucho más firme y dosificable que 


tii 
Motor eficiente 
Suspensiones equilibradas 
Sistema RS Monitor 
Equipamiento de serie 
Capacidad del baúl 


Altura de plazas traseras 

Auxilio semitemporal 205/55x16" 
Pantalla táctil fija y lejana 

Diseño convencional 

Ubicación de mando Cruise Control 


en versiones probadas anteriormente. En 
cuanto al consumo: 7,6 litros a 100 km/h 
en sexta y casi 13 litros en el tránsito urbano 
con una autonomía de 465 kilómetros. Son 
valores superiores al THP de PSA pero con 
mayor cilindrada y potencia. 


ea 


AA fi > HE 

El instrumental del GT2 no difiere del 
utilizado en la gama Fluence disponible 
en el mercado. 


Pisar el freno 
+ START 
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A O ct t rn 


VIDA A BORDO 

Las nuevas butacas de reglaje manual 
con pétalos más pronunciados logran 
una mejor sujeción de la humanidad del 
conductor y acompañante. Las plazas tra- 
seras son correctas, aunque los de mayor 
estatura, con la cabeza, le pasarán muy 
fino al panel del techo. 

El puesto de conducción no ofrece 
puntos oscuros. La butaca dispone de un 
reglaje amplio, la columna de dirección 
cuenta con doble regulación y el volante 
multifunción es de buen tacto. La plancha 
muestra un toque deportivo, con detalles 
como la sutil franja roja a lo ancho, así 
como el logo GT2 en los apoyacabezas. 
£l selector de cambios de la caja de seis 
marchas (bien relacionada) es preciso 
pero de recorrido algo extenso conside- 
rando sus intenciones deportivas. 

Para que el conductor se divierta, el 
ordenador -con pantalla táctil a la que se 
accede con esfuerzo- ofrece una nueva 
función que utiliza el sistema de teleme- 
tría transmitiendo datos online al display 
con informaciones de velocidad instan- 
tánea, fuerza G (aceleración lateral), 
entrega de potencia en cada situación y 
par motor utilizado, así como presión del 
turbo. Pero eso no es todo: si se circula 
por un circuito, el RS Monitor tomará los 
tiempos vuelta por vuelta acumulando 
información sobre el manejo. Para re- 
matar, lo más divertido: se pueden elegir 
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^d 


38,4 


Metros Neces, : 
para detenerlo 100 
YU 


Yr 


— 


PEA Sa z A 


poral ya que está montada sobre llanta * 


el TSC. Vista del motor etaa a nafta y tapa de baúl junto a la 9° 


los parlantes del GT2. Original, ¿no? 


con la competencia 
concesionario de la m 
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que entrega 190 cabailos. 


MOS con el parámetro del segmento Y ° 
potencia, sus rivales más cercanos 50^ 
Ford Focus SE Plus (170 CV) a 283.300. * 
Citroën C4 Lounge THP a 316.500 9^ 
ahora solo con caja automática- €! E 
geot 408 Allure 1.6 THP MT a 30807 
ambos con 163 CV, y el Volkswagen y 
to Luxury (170 CV), a 306.762... 
. ^ modo de cierre, el Fluence 612 Do 
tiene intactas todas sus virtudes 577^" (à 
un equilibrado desempeño deportiv p 
odo aquel que busque “algo más - 


d 


MEDICIONES 


PRESTACIONES 


*Velocidad màáximaZ 18 km/h a 4.900 rpm 6" 
* Medición auto test 


ACELERACIONES 

0-100 km/h 8,9 seg 
0-400 metros 16,1 seg (a 146 km/h) 
0-1.000 metros 29,0 seg (a 186 km/h) 
RECUPERACIONES 

80-120 km/h en 4” 5,8 seg 
80-120 km/h en 5? 7,9 seg 
80-120 km/h en 6* 9,8 seg 
FRENADA 

100-0 km/h 38,1 metros 
140-0 kmh 75,4 metros 
—À — om Dea) Om CI 1 de dd 
SONORIDAD 

100 km/h 63,2 decibeles 
140 km/h 76,9 decibeles 
CONSUMO (1/100 km/AUTONOMIIA (km) 

100 km/h 7,6/789 
130 km/h 9,3/645 
Ciclo urbano .....12,9/465 
Mixto ruta/autopista - EE 291/659 
ERROR DE VELOCIMETRO 

100 km/h - 97 (3,0%) 
130 km/h 127 (1,2%) 
CONDICIONES DE LA PRUEBA 

Km. inicial/final 650/2.512 
Temp./humedad 17*/7296 
Peso real (*) 1.470 kg 
Neumáticos Brigdestone Potenza 
Presión 36 libras 
=Con tanque lleno. 


RENAULT FLUENCE GT2 


MEDIDAS INTERNAS 


Pedal de freno a volante: 620 mm 
Volante a respaldo: 540 mm 


Asiento - Techo 
920 mm 


Asiento - Techo 
970 mm 


Respaldo delantero a trasero: 
720 mm 


W EQUIPAMIENTO 


) SEGURIDAD 
Airbags frontales/rodilla 


Airbags laterales delanteros/traseros 
Airbags de cortina delanteros/traseros — 


v Serie X ND O Opcional 


PRECIO $ 316.400 


+ CALIFICACION 


Espacio interior 20 SEG. B0 
Equipamiento de serie 20 17: 85 
Terminación/Materiales 20 — 16 80 
Capacidad de baül 15 EEN 
DeMNOIS. — 0 12-73 
Percepción de calidad 10 —— — 8 80 
SIT: O o SE 81 


SEGURIDAD 


Apoyacabezas/delanteros activos 


Ayuda en pendiente A 
Cierre automático de puertas en rodaje — 
Cinturones de seguridad inerciales del./tras. _ 


Control de presión de neumáticos A 5E 
Control de tracción/estabilidad 


Encendido automático de luces 
Faros xenón/bixenón/direccionales 
Ganchos Isofix Ee Ye 
Luces antiniebla delanteros/traseros 


) CONFORT 
Aire acondicionado/Climatizador/bizona 


Apertura a distancia puertas/baül ag 
Apertura eléctrica baül 


Activa/pasiva40  — 1 133 83 
v X Dist. de frenado en frio 15 1 12 à 80 
v X Dist. frenado en caliente 15 12 80 
v X Dosificación del pedal 10 9 90 
VERS Luces 10 i85. 85 
x Visibilidad panorámica 10 7: 70 
cd Suma 100 815 482 
v vo 
v PARS. TAGS Cape Wale . olo 
c. 
E SSuspensones25 — 1 1 20 80 
v—* X. Posición de manejo 15 12 80 
PUT. Asientos delanteros 15 12 80 
Climatización 15 12 80 
Asientos traseros 10 Zo 75 
X v Insonorización 10 8 80 
v Instrumental 10 Mi 45 


Plazas traseras corredizas/reclinables 


x 

v 

x 
Apertura interna de baúl/tanque v X 
Apoyabrazos fijos/rebatible " v X 
Asientos calefaccionados X Aceleración 25 22 88 
Asientos regulables eléctricos cond./acomp. x X Consumo 20 LO AS 
Asientos con memoria conductor/acompañante x x Potencia - CV/litro 15 12 80 
Asientos regulables altura cond./acomp. v v Velocidad máxima 10 8&5- 85 
Asistente de estacionamiento x Recuperaciones 10 9 90 
E e MV zt cU Z X Eficiencia de tracción 10 8 80 

e u idrios : 
Computadora de a bordo/multifunción v v Auto Le ui UIT E s E; L3 
Conexión Bluetooth/USB/AUX Y vv > 
Cortina lateral/posterior X X 
Cruise control/limitador de velocidad v v 
Desempañador espejos exteriores x Fe T. LA 
menean X v Maniobrabilidad 15 ADS 73 
Espejos eléctricos/rebatido eléctrico Vv Estabilidad direccional 10 8 80 
Freno estacionamiento eléctrico X Agrado de conducción 10 ug 80. 
Levantavidrios eléctricos delanteros/traseros Y v Selector de caja 10 8 80 
Limpialavaparabrisas con intermitencia regulable Y Relaciones de caja 10 B5 85 
Limpialavafaros/Limpialavaluneta Y v Dirección 10 8 80 
Llantas de aleación Y Sensibilidad al viento 10 8 80 
Navegador satelital/Pantalla táctil < v Suma 100 795 80 
x 
v X 
v v 


Portamapas contrapuertas delantero/trasero 


Radio AM *FM/mando satelital 


Respaldo trasero rebatible completo/parcial X v 
Rueda de auxilio temporal/original/run flat Y X Xx 
Sensor de estacionamiento delantero/trasero v v 
Sensor de estacionamiento sonoro/visual/cámara v vv 
Sensor de lluvia v 


Sujeción lumbar regulable cond./acomp. 
Tapizado textil/mixto/cuero 


Techo solar eléctrico/panorámico 


¿echo solar electrico; panoramico o ooo o a a X - 
Volante regulable altura/profundidad/eléctrico 
) FUNCIONAMIENTO 


Alarma sonora de luces/llaves 

Acceso manos libres/Arranque por botón 
Encendido/apagado automático de luces 
Indicador nivel/presión de aceite 
Indicador temp. agua/acelte/temp. exterior v 
Luz de reserva de combustible 
Regulación interna de faros/automática 
Shift up/down 

Stop 6 Start 


Testigo de mantenimiento 


Testigo puertas/capot/baül abiertos 


SISTXIS 
S XIX 
xx 


S 


xi [SISISIS [S 


| 


IAS 


x 
DN 


Precio comparativo 30 21. 70 
Valor/posib. de reventa 10 8 80 


Garantía 10 85 85 
Suma 50 327/5275 
Fabricante: ... RENAULT 
Orígen: ARGENTINA 
Atención al cliente: 0810-666-7362 
Website: — ww.renault.com.ar 
Lanzamiento: z 2015 
Garantía: 3 AÑOS O 100.000 KM 
Patente (estimado año): $ 10.900 
Seguro (estimado año): $ 9.700 
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DESDE EUROPA ¡Volkswagen Passat GTE 


Cerca 
del ideal 


A e 
M 2 m PERRAS yzy C: 
A TS T - ag Y DNARS. haaa) 
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n una opinión absoluta- 
mente personal, las dos 
últimas generaciones de 
Passat (que en realidad 
fueron una sola con fuer- 
tes variaciones) me ha- 
bían resultado demasiado correctas. Si 
bien es cierto que una berlina de estas 
características, que no pone el acento en 
el comportamiento deportivo, tiende a 
caerle bien a todo el mundo, no solo las 
maneras sino sobre todo la estética y tam- 
bién la calidad interior no se posicionaban 
como referencia en el segmento. 

No es que todo haya cambiado. La 
nueva generación del Passat sigue siendo 
uno de esos autos que “hace todo bien”, 
pero ya desde que lo vi en La Rural supe 
que buena parte de esa imagen sosa que 
arrastraba era parte del pasado. 

Ahora se lo ve más robusto, imponen- 
te, gracias a una parrilla de nuevo diseño 
que armoniza bien con los faros. Lo malo 
es que, como viene haciendo la marca, 
la trompa no es propia del Passat, sino 
una que lentamente va llegando a toda 
la profusa gama de la marca, lo que ter- 
mina conspirando contra ese buen dise- 
ño original. 

Por dentro es muy Volkswagen. Detalle 
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aiqunos ele- 


ón impecable, 
año y el nue- 


o tablero digital, que es capaz de modi- 


Car Su sector tral con la información 
que priorice el conductor e incluso reducir 
el tamaño de la información que dan los 
relojes clásicos (velocidad y revoluciones) 
a tavor de esos datos centrales. 

Ei Passat que llegará a la Argentina lo 
hará en el otoño de 2016, cerca de la 


interior mejoró la calidad, pero en 
diseño no se diferencia de otros VW. 
El Head Up Display se muestra en una 


pantalla previa al parabrisas. Completa 
el botón que activa el modo GTE. 
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mitad del año, siempre y cuando las 
variaciones en la economía nacional 
no alteren los planes. Vendrá con dos 
opciones de motor: un 1.8 de 180 CV 
y un 2.0 de 220 caballos. 

Sin embargo, nosotros nos subimos 
a lo que es la gran novedad del modelo, 
una opción que, por lógica, todavía no 
está pensada para nuestro mercado: la 
versión GTE, que, como en el Golf, re- 
úne un motor naftero 1.4 TSI de 156 CV 
y uno eléctrico de 116 caballos, que en 
conjunto entregan 218 CV. Esta combi- 
nación se une a una clásica caja de seis 
marchas con doble embrague. 
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Además de recargar a través de la fre- 
nada regenerativa y el accionar del motor 
de combustión, el Passat GTE se puede 
enchufar a la red eléctrica a través de una 
tapa en la parrilla al costado del logo. Se- 
gún el tipo de toma, la recarga se puede 
completar entre 2 horas y media y 4 horas 
y 15 minutos, lo cual es una cifra baja. 

Salvo por algunos emblemas, una sutil 
tira azulada que va trazada por encima 
de las ópticas y la parrilla, los faros an- 
tiniebla y poco más, el GTE es idéntico 
a un Passat convencional. Esto se repite 
puertas adentro, donde solo hay un par 
de botones nuevos, como, por ejemplo, puede recorrer hasta 50 km sin 
el que comanda los modos de conduc- ayuda del naftero. 
ción. En total hay cuatro: E-Mode, Hy- Este modo es suficiente. como 
brid, Battery Charge y GTE. para circular a diario por una gran 

En el primero, que es el que siempre ciudad como la de Frankfurt, desde 
utiliza el auto para arrancar (mientras la donde iniciamos el trayectó hasta 
batería esté cargada y la temperatura no las cercanías de Wiesbaden. Inclu- 
sea muy baja), el único motor que entra — so en situaciones de autopista, 3^3 
en funcionamiento es el eléctrico, elcual buen ritmo, el propulsor Pleetiopo 


fue siempre nuestra principal 
fuente de energía 

Aun sin necesitarlo, echa- 
mos mano a los otros modos 
de conducción del GTE. Cuan 
do se acelera con mayor vehe 
mencia o cuando la batería se 
va agotando, el naftero acude 
en su ayuda. En esta función 


Ye 


Asi es el Passat naftero como el 
que se va a vender en Argentina 
el año proximo 


A 
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es la performance El propulsor p; 


situación es la única 


Hybrid es. el propio auto el que determi gar là batería, Esta rs está siempre al tivado y la l'espuest, , 
ha de qué manera funciona cada motor novedosa para el conductor, ya sla n to de ambos motores como de la ca 
segun diferentes circunstancias, La única. retención se hace notar ni bien uno deja igudiza, Este modo también afecta , 
intervención que el conductor puedo rea de acelerar, aunque sin que esto llegue a dirección (que es sumamente variat, à 
Hzar es situar la palanca en B (del mismo — set peligroso en otros modos de conducción) SN Iu 
modo que la función Sport en los Passat En Battery Charge es el motor de com án (algo que no es deere xdg U 
a OE E bustión el que aimen gelen ii j aue nuestra unidad sí contaba à 
la propia inercia al desacelerar para cal tras que en el modo GTI lo que se prioriza ^q 


En esta página, transparencia del 
GTE, donde se nota dónde 

se alojan el motor 
eléctrico y las 
baterías. En la 
otra, nuestro 
enviado 
posando en 
una de las 
paradas del 
recorrido por 
rutas 
alemanas. 
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Si bien no hay cambios con respecto a 


otros Passat de octava generación, en el 


tiempo en que deié € 
de Christian Hein je 


volante (à manos 


Parabrisas), noté 


que hay mui hos mas centimetros dis 
ponibles para las plazas traseras Quizás 
no sea vo el referente debido a mi porte 

de VW Ar 


yero el otro Cristian (Sánche 


gentina) también iba cómodo pese a su 
buena altura. En el asiento del acompa- 
nante iba siempre André (de VW Driving 
Experience) contando las mil y una fun- 
ciones del auto. 


CAMINO AL FUTURO 

No es la tecnología híbrida lo ünico 
nuevo que pudimos disfrutar del Passat, 
aunque el resto está disponible en las 
versiones convencionales. Pese a esto, 
no estamos seguros de que algunos de 
estos elementos estén presentes en las 
versiones que VW Argentina vaya a im- 
portar el año que viene. 

Hablamos de los sistemas de ayuda a la 
conducción, como, por ejemplo, el cruise 
control adaptativo o el sistema de mante- 
nimiento dentro del carril. 

El primero es capaz de detenerse a 
cero si un auto lo hace delante nuestro e 
incluso retomar el viaje sin intervención 
del conductor. El segundo logra que el 
auto se mantenga, leyendo las líneas la- 
terales, dentro del carril, interviniendo en 
la dirección. Y si detecta que un auto nos 
va a superar por algün costado, se pone 
firme para impedir que nos abramos de 
manera peligrosa. 

No son elementos que jamás hayamos 
probado, pero siempre es bueno volver a 


E DATOS DE FABRICA 
VOLKSWAGEN PASSAT GTE 


MOTORES 

Naftero, delantero transversal, 4 cilindros en 
1.395 cm3 (74,5 x 80 mm), dos árbo 
la cabeza, 4 válvulas por cilindro. In) 
turbo e intercooler. Potencia: 15 
y 6.000 rpm. Par máximo: 25,5 
y 3.500 rpm 

Eléctrico. Potencia: 116 CV (85 kw) a 2.500 rpr 
Par máximo: 36,7 kgm 

Potencia total: 218 CV 


TRANSMISION 
Tracción: delantera, caja automática DSG de seis 
marchas 


CHASIS 

Suspensiones: Delantera McPherson. Trasera a 
paralelogramo deformable. Resortes, amortiguado- 
res y barra estabilizadora en ambos trenes. Frenos: 
a disco en las cuatro ruedas, delanteros ventilados 
Dirección: a cremallera, con asistencia electrica 
variable. Diámetro de giro: S/D. Neumáticos: 
215/55x17". 


CARROCERIA 

Sedán, 4 puertas y 5 plazas. Cx= S/D. Peso: 
kg. Tanque de combustible: 50 litros. Baül: 586 
litros/Batería de iones de litio. Largo/ancho/alto: 
4,767/1,832/1,456 m 
chas: 1,584/1,568 m 


1 722 


Entre ejes: 2,791 m. Tro- 


ponerse al mando de uno de estos nuevos 
ejemplares que minimizan (cada vez con 
mayor intervención) los errores que uno 
puede cometer al volante. 

Claro que en Alemania, con un tránsito 
ordenado, anticiparse a una maniobra es 
mucho más fácil, tanto para el conductor 
como para el auto. 

Ojalá podamos tenerlos junto con el 
Passat que vamos a recibir el año próxi- 
mo. Lo estaremos esperando para expri- 
mirlo mucho más que el centenar de kiló- 
metros que le hicimos en Alemania. Pero 
bien vale como adelanto de un modelo 
que, respetando la historia, esta más ma- 
duro que nunca. € 
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Pega la 
uelta 


Con una nueva configuración y el restyling 
que viene cambiándole la cara a todos los 
Renault, el Mégane regresa desde Turquía 
para posicionarse, lejos del impuesto, como 
una valiosa alternativa a los productos 
producidos en la región. 


Pe MARTIN SIMACOURBE 


todo el mercado 
argenti tue tec 
tado por la llegada 
del impuesto interno 


hace casi dos años, no 


ninguna novedad 


acomodaron, otros 


modetos se 


Algunos 
empezaron a pagarlo y otros, sobre todo 


los importados, dejaron de llegar 

Como la realidad no cambió demasia 
do. muchas opciones han desaparecido o 
están en vías de extinción, con clientes y 
agencies OS en piena negociación para li- 
guidar el stock sobrevmiente 

Pese a esto existen formas de evadir 
el impuesto. En el caso de un importado 
como el Mégane, reconfigurar la gama es 
algo que ševa su Lempo Y eso le pasó 
al modelo, que durante unos buenos me 
ses se ausentó de la oferta. Para lograrlo, 
la filial local le pidió a la planta de Bursa 
en Turquía una opción que seguramente 
ya tenian, pero que no era destinada al 
mercado argentino: producir un Mégane 
ui con motor 1.6 y un equipamiento de 
seguridad y confort prácticamente tope 
de gama, combinación que los productos 
del Mercosur no ofrecen 

Asi, el Mégane ofrece un combo unico 
en el mercado, destinado a quienes no 
necesitan de un motor demasiado po 
tente pero valoran la buena calidad de 
terminación, elementos de equipamien- 
to por los que deberian pagar más en 
modelos de la competencia y el encanto 


: Fotos MIGUEL TILLOUS 


de líneas que siempre ha entregado et 


producto frances 


LO QUE TIENE 

Decíamos casi tope de gama porque 
en este Luxe Pack no están disponibles 
el techo corredizo, el cuero o ta camara 
de retroceso que, por ejemplo, entrega 
el Fluence cordobés. Pero despues viene 
muy completo, con sensores navegador 
acceso y arranque por botón, climatiza- 
dor y cruise control, en el apartado de 
confort. Y el valorable paquete de seis 
airbags, Isofix y control de estabilidad! 
tracción, en el de seguridad 

Como debe pagar el arancel por ser 
extrazona, el Mégane no queda del 
todo bien parado ante la competencia, 
ya que por un dinero similar (siempre y 
cuando nos atengamos a las listas ofi- 
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Ciales), se puede adquirir un 308, un 
Focus, un Golf e incluso un Cruze corea- 
no con 30 y hasta 60 caballos más re- 
signando pocos elementos de confort, 
pero manteniendo los seis airbags y el 
control de estabilidad. 

Queda claro que Renault no decidió el 
regreso del Mégane con vistas a hacerle 
daño a sus competidores, sino con la in- 
tención de no cruzarse de brazos en un 
segmento donde tuvo siempre (incluso 
con un auto producido en Europa) activa 
participación. 

El modelo aprovecha para regresar el 
hecho de estrenar una nueva trompa, tal 
como la marca viene aplicando en toda su 
gama, con el logo en mayores dimensiones 
y el plástico negro que une ambas ópticas. 

Lo que si resulta curioso es que ese es- 
treno se dio casi en paralelo con la pre- 
sentación en Frankfurt de la nueva ge- 
neración, que seguramente deberemos 
esperar un largo tiempo. 


48 | AUTO TEST | OCTUBRE 2015 


Interior idéntico al del Fluence cordobés, 
aunque con nos materiales 

mejor factura. A diferencia del sedán, 
hay mucho menos espacio en las plazas 
traseras y en el baül, aunque el espacio 
de carga es lógico. Las butacas ofrecen 
poca sujeción. 


TRANQUILO 

El conocidísimo motor 1.6 le brinda re- 
acciones lógicas para su potencia, de 110 
CV. Es más rápido que un Golf o un 308 
de la misma cilindrada, tanto en acele- 
ración (donde registra casi 12 segundos 
para el 0 a 100 km/h) como en las recu- 
peraciones (cifra similar para pasar de 80 
a 120 km/h en cuarta marcha). Queda por 
detrás, aunque muy cerca, del Focus 1.6 
que hace notar sus 125 caballos. 

Donde no obtuvo buenos valores fue 
en los consumos a 100 y 130 km/h, algo 
elevados en relación a sus competidores, 
Sobre todo Golf y Focus (con casi un litro 
más), ya que está apenas por arriba del 
308. En ciudad también es el más glotón 
(casi 10 1/100 km/h), pero en cifras que 
no asustan. 


Por el resto es el auto Que ya conocimos: 


" 


muy cómodo y dócil de manejar | 

altura del Fluence) pese a su cond 

extrazona. El acento está puesto a 

cuando se lo exige muestra inch; 

en la carrocería o una dirección que 

tener una asistencia más firme. La 

de buen funcionamiento y cinco ma 
la frenada se posicionó en los 40 n 
un valor destacable. 

La posición de manejo es correct. 
doble regulación de volante y Una but 
que modifica su altura, aunque es d. 
seño simple, sin demasiado agarre latera 
y con un tapizado sencillo. La pantalla 
como en el Fluence, se ubica en lo alto d 
la consola y aunque es muy completa, nc 
es tan práctica de alcanzar para com^ 
dar las funciones táctiles. 

El espacio interior es bastante justo e 
las plazas traseras, sobre todo en el des 
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Diseño atractivo 
Agrado de conducción 
Calidad interior 
Nivel de equipamiento 


Precio comparativo — 


Consumo algo elevado — 


Espacio interior 
Auxilio temporal 


BR Ficha técnica 
RENAULT MEGANE 


MOTOR 

Naftero, delantero transversal, 4 cilindros en línea, 
1.598 cm”, 4 válvulas por chirdro (79,5 x 80,5 
mem), doble árbol de levas con cadena. Inyección 
secuencial multipunto. Potencia: 110 CV a 6.000 
rom. Par máximo: 15,1 kgm a 4.250 rpm. Circuito 
de lubricación: 5 litros. Compresión 9,7:1. Rela- 
ción CV/Aitro: 68,8. Relación peso/potencia: 
11,6 ky/Cv 


TRANSMISIÓN 

Tracción delantera. ESP/ASR. Caja manual de cinco 
marchas. Relaciones: Puente: 4,21. 1.* 3,73 - 11? 
2,05 =111.* 1,39 - 1V.* 1,03 - V.* 0,82. MA: 2,55. 


CHASIS 

Suspensiones: delantera independiente tipo 
McPherson. Trasera semi rigida. Resortes, amorti- 
guadores y barra estabilizadora en ambos ejes. Fre- 
nos: discos en las cuatro ruedas, delanteros venti- 
lados. ABS/EBD/BAS. Dirección a cremallera, con 
asistencia eléctrica. Diámetro de giro: 11 metros. 
Neumáticos: 205/60x16”. Llantas: 7). 


CARROCERÍA 

Bicuerpo, 5 puertas, 5 plazas. Peso: 1.280 kg. Baúl: 
368 litros. Tanque: 60 litros. Largo/ancho/alto: 
4,297/1,880/1,479 m. Distancia entre ejes: 2,642 
m. Trochas: 1.546/1.547. 


EQUIPAMIENTO 

- Airbags (6) * Acceso y arranque sin llave + 
Apoyacabezas (5) + Butaca del conductor con 
regulación en altura + Cierre centralizado de 
puertas con comando a distancia * Cierre aut. 
de puertas en velocidad + Cinturones de tres 
puntos (5) - Climatizador de doble vía + Co- 
lumna de dirección regulable en altura y pro- 
fundidad - Computadora de a bordo * Control 
de velocidad crucero con limitador + Encendido 
automático de luces * Equipo de audio con 
pantalla táctil, CD, MP3, USB y Bluetooth + 
Faros antiniebla del/tras - Faros con led * Gan- 
chos Isofix * Levantavidrios y espejos exteriores 
eléctricos - Monitoreo de presión de neumá- 
ticos + Navegador satelital + Rueda de auxilio 
temporal - Sensor de estacionamiento » Sensor 
de lluvia * Volante multifunción 


tinado a las piernas, mientras que el baúl 
ofrece una medida promedio dentro del 
segmento. Sí sorprende que pese a tener 
llantas de 16 pulgadas, el auxilio sea de 
15, del tipo temporal. 


EN PRECIO 

Hablar del precio de los medianos es toda 
una quimera, pero como siempre decimos, 
nos atenemos a los valores oficiales para 
tomar un parámetro. El único Mégane dis- 
ponible es este, que vale 286.400 pesos, un 
valor entendible por todo lo que contába- 
mos antes y que hace a un contexto no del 
todo favorable para el modelo del rombo. 

Quien guste de sus atractivas líneas 
sabe que ahora puede volver a tenerlo en 
cuenta. Resignando motor, pero no equi- 
pamiento. € 


Espacio interior 20 I2: 755 
Equipamiento de serie 20 14 70 
Terminación/Materiales 20 1. 8,5 
Capacidad de baúl 15 EK. 7,3 
Diseno 15 11 7,3 
Percepción de calidad 10 Bg 55 
Suma 100 26:5. 7,7 
Activa/pasiva 40 — PRIZE O0 
Dist. de frenado en frío 15 12 80 
Dist. frenado en caliente 15 12 80 
Dosificación del pedal 10 S85- 85 
meest -—.— — A 75 
Visibilidad panorámica 10 Emm 70 
Suma 100 79E 7,9 
CONORT A i 
Suspensiones 25 20 80 
Posición de manejo 15. — T20 8/0 
Asientos delanteros 15 B 73 
Climatización 15 ] 12 80 
Asientos traseros 10 — 7 70 
Insonorización 10 8 80 
Instrumental 10 So 7,5. 
Suma 100 Z7L5- 78 
Aceleración 25 a 20 80 
Consumo 20 E 16% 8,0 
Potencia - CV/litro 15 tE 73 
Velocidad máxima 10 PI 75 
Recuperaciones 10 cC EUMDEM 75 
Eficiencia de tracción 10 8 80 
Autonomía 10 .— 8 80 
Suma 100 78 7,8 
[UTI soi 3 CA A 
Comp. dinámico 25 ISE 72 
Maniobrabilidad 15 15-73 
Estabilidad direccional 10 bs 75 
Agrado de conducción 10 8 80 
Selector de caja 10 DR 7,9 
Relaciones de caja 10 8 80 
Dirección 10 a 8 80 
Sensibilidad al viento 10 8 80 
Suma 100 76 7,6 
Subtotalproducto 500 —— 387 77 
Precio comparativo 30 19:1 .:6;3 
Valor/posib. de reventa 100 8 80 
Garantia 10 PS 85 485 
Suma 50 355 7,1 


4225 7,7 
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Especificaciones Pos en $ pesos uis ars €fguras: em? Olindrade. CV: Potencia. Trac: Tracción. S: 


www alfaromeo.com.ar 0800-777 -ALFA 


9 198 78 S 


4351 807147 mts. 

Bast 350 d 

Origen faic 
Garantia: 3 años o 100.000 km 


Versión 

1120 V 
Distinctive 170 CV 
Distinctive 170 CV TCT 
Progression 170 CV TCT 


D: Doble. 


M de marchas. M: Manual. A: Automática. SA: Aut Secuencia Cons: Consumo promedio en V100 km. AA: Are acondicionado. CA Climatizador automático. Air: N de ardas ESP: Control de estabilidad 


MANN 


AUDI FILTER 


aeos 


Modelo cm? cv 5 PER B ca 
A A A S 


Al 1390 122 C15008 W712/04 WK69 CU26010 
Al 1197 86 C15008 W712/04 WK69 CU26010 
M 1390 185 C15008 WT12/04 WK69 CU26010 
^3 1395 122 C27009 WTi265 fpc) CUK26009 
A3 1798 180 030005 HU60022 ME) CUK26009 
A3 TDI 1968 143 C30005 HU7020z QUK 26 009 


A4 TDI 2000 150 C32130 HU7008: WK6003 CU2450 
A4 TFSI 3000 272 C16114x HU7222 fx)  CU2450 


A4 TFSI 1781 170 C32130 HU6009: fe)  CU2450 
Q3 TFSI 1984 170 C32154 w71945 3  CU2930 
Cu 2939 


Q3TFSI — 1984 211 032154 w719/45 $ 


foo) Filtro de por vida 


Catálogo online 
www.mann-filter.com.ar 


470/1,8/1,42 mis, 
Baul: 460 dm Origen: Alemania 
Garantía: 3 años sin limite de km 


U$S cem CV Trac. 
142100 3000 272 


SOPORTES DE MOTOR 


AAA NORESTE CRIAS ELITE e dert qon Sm 


AUTO NOTICIAS 


SE ESCAPO OTRA VEZ 

Peugeot acompañó una vez más a los tenistas argentinos en 
el sueño de obtener la Copa Davis. Lamentablemente, Argen- 
tina fue eliminada ante Bélgica en las semifinales, instancia 
que los europeos alcanzaban por primera vez en 16 años. La 
serie finalizó 3 a 2 con victorias argentinas en el dobles y en 
el cuarto partido, pero los belgas lograron imponerse en los 
primeros dos encuentros y en el decisivo, por lo que disputa- 
rán la final ante Gran Bretaña. Los partidos se llevaron a cabo 
entre el 20 y 23 de septiembre en el estadio Forest National 
de Bruselas, que albergó a más de 8.000 espectadores du- 
rante los tres días de competencia. 


L 


Buscanos en 


facebook/autoplusdigital 
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girai. CA Oimatizador automático. Air. I à 


sen 00 m. AA: Ae acord 


463/1,88/1,65 mts. "s 
Baul: 540 dm Origen: mania 
Garanti 3 años sin mie de lam 


AS 

Doupé 4 8271 85/137 mts 
Sortie 47171,9671 09 mts 
Baut 455/480 dm Origen: Alemania 
Gaata 3 años sis, imie de dam 


TIE 
201 1225 € Oy Tiptron nic Quattro 
30 TDI Stronie Quattro 


AA Trac. Caja Cons. M Ar EP- 


Mia 
excu 50198173 mis 
e E Baul: 775 dm’ Origen: Alemania 
ü < aquellos Garantía: 3 años sin Write de km 
es Que adguteran doc 
ntes Shell Bimula RE Versión 
a promoción es válida hasta el 30 de noviembre, o ADT Tptonie CUr 
far deci: sis 20 na^ r z 4.2 TOI Tiptronic QU 
agotar Stock de 20.000 unidades y estará disponible en TESTAT? OV Ttc Quattro 


3 0 TFSI 333 CV Tiptronic Quattro 


veridos en todo el pais 
R8 
A6 443181125 ms. 
4,91/1,86/1,47 mts Bauk 100 dm Origen: Alemania 
Bad: 564 d? Origen: Alemania Garantia: 3 años s limite de km 
Garantía: 3 años sin limite de km 
> Versión 
i AA Air ESP 42FSI Quattro 
45550 2773 204 S SA 0 CA6 S 4,2 FSI Stronic Quattro 
17330 2995 310 | SA 0 A6 S  52FSIQuatr 
5.2 FSI Stronic Quattro 
A8 5.2 FSI Spyder Quattro 
5,06/1,95/1,44 mis. 5.2 FSI Spyder Stoic Quattro 
Baut 500 dm’ Origen: Alemania 
Garantía: 3 años sin limite de km " 
Coupé: 4,17/1,84/1,35 mls. 
- = Roadster: 4,17/1,84/1,35 mts. 
Versión $S cm? CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP re ae stel 
LOTS Toca AO AS. MEIN Ret Mena 
LADT Tronc Outo BNO 420 | SA 0 Co S MES nim 
Las mejores s D Ao >% 


compras c» Pm d 4 03 20 TES Stronie 7650 1984 211 


4,391,831.59 ms. RS Coupé 2.5 TFSI Stronic Quattro 

Bai: 460 dm? Origen: Alemania 1.8TFSI 1047 

Garantía: 3 años sin limite de km QWpe20TS | — 12000 
RS Coupé 2.5 TFSI Quattro i 
Roadster 2.0 TFSI Stronie 133 


20 TS 170 CV uallo Ci E  — uM 


2.0 TFSI 170 CV Stronic Quattro 
2.0 1FS! 211 CV Stronic Quattro 
2.0 TDI Stronic Quattro 


AM 
3,95/1,74/1,41 mts. 


PARA PUBLICAR EN ESTA SECCIÓN 
SE AL 4363-5700 


Grabado de Cristales 
| Venta y Colocación a Domicilio. 
| 2 Envíos al Interior 


Guido Spano No 3674 (República de L 
Tel: 4755-1314 / 4839-0220 / ID NEXTEL: 276 * 633 / 
w 


ibano) San Martín 


WwW.cwparabrisas.coM- 
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MANN 
FILTER 
Un muro contra todo lo que 
puede contaminar tu vehículo. 


Los productos MANN-FILTER cubren más del 95% de todas las marcas y modelos de vehiculos. 
Calidad de equipo original que brinda la máxima confiablilidad. MANN-FILTER, supera las exigencias. 


MANN-FILTER - Perfect parts. Perfect service. 
Tél: (54-11) 4001-7200 «Servicio al Cliente: (54-11) 4001-7254 «info.ar&mann-hummel.com *www.mann-filter.com.ar 


Especificaciones Precios er $ pesos ul (ty € ur e^ Cn: CV. Pei. Trag: acción. $ Sirga tera. D: Oe. Cal: N” de marchas. M. Marne. A Autora, BA: Aut Secuencia: Gon: Consumo promedo en V100 m. Mc Are acondicionado. CA: Cirratizador automo Nr 


CHAU ESTORNUDOS 

Los filtros de habitáculos convencionales sólo impiden que 
partículas como el polvo, polen y hollin de diésel penetren en el 
vehículo a través de la ventilación. Es por eso que Mann-Filter 
lanza Mann-Filter FreciousPlus, la última generación de filtros 
de habitáculo, que evitan casi en un 100 por ciento la propaga- 
ción de bacterias y moho en el interior del habitáculo. Este pro- 
ducto es clave tanto para niños y viajeros frecuente como asl 
también para aquellos que padecen de fiebre del heno, aler- 
gias o asma, ya que cuenta con una tecnología filtrante de tres 
capas: la primera de filtro de partículas, la segunda es de car- 
bón de alta calidad y la tercera es una capa biofuncional que 
no sólo brinda un efecto anti-microbios sino que además fun- 
ciona como jaula de alérgenos liberados. 


JURIDICAR. 


cU peo DE SINIESTROS 


Solucionamos tufehoque 
En todo el paisih 


Lectores del 
Automercado 40% 
de descuentos en 
honorarios, O gastos 
y atención 24 horas 


Dr. Gabriel Gd mene e SPOE 
Luis Saenz Peña 342 Piso 2% “B” 
5-6511-2077 Nextel; 620*212 
EstudioGuglielmoneQyahoo.com.ar 


Buscanos en 


facebook/autoplusdigital 


. Air. NP de airbags. ESP: Control de estabilidad 


Sportback Ambition. 
Sporibeck Ambition STOE A 
Sporteck Arbon S Une Sri 4BT/T,99/1,69 mts 
Baul: 570 dr Origen: Estados Unidos 
A7 SPORTBACK Garantía: 2 años sin limite de km 
4.07 9111 42 ms. 
Bau: 535 dr Origon: Alemania | TC STEREO 
Garantia: 3 años sin limito de km ore 35 E i Sportive á 
TS OTER i M w Mining La 
Versión WS om CV Trac.Caja Cons. AA Alr ESP 
3.0 TDI Stronk Quattro — 2129297 25 | SA 0 CA BS 
30 TESI Stronie Quattro 0.2995 30 | SA 0 CAB S 
4,28/1,76/1,70 mis 
Baut. 827 dm Origer: Uruguay/China 
Garantia: 2 años o 100.000 km 
Versión E 
Luxury 4x4 
Luxury 4x2 AT Y S 0 
Versión $S cm CV Trac.Caja Cons, AA Air ESP Confort 2.0 
125i Executive Coupe. 2996 218 S M 125A 6 S Confort 1.6 
135i Sportive C 2979 300 S 136 CA 6 S 
116i 76900 1508 13306 S M 72 CA6 S 
MB 3900 1508 170 S M 75 CA6 S UE i 
M 17 VP MESI 
35 7100 2979 320 S M 109 CÀ 6 S Bauk: 190 dr Origen: China 
SERIE 3 Garantia: 2 años o 100.000 km 
Sedán: 4,63/1,81/1,43 mts. 
Coupé/Cabrio: 4,61/1,78/1,40 mis. Versión 
Baúl: 480/440/210 dm Origen: Alemania Confort 12800 1083 68 5 M 0 M 2 Mo 
Garantía: 2 años sin limite de km Light 1083 68 S M 0 M2 N 
vem FULWIN E 
220 Hatch: 4,13/1,69/1,49 mts. 
2204 Sedán: 4.27/1,69/1 40 mts. 
Baul: 380/450 dm? Origen: China 
Garantía: 2 años 6 60.000 km 
SERIE 5 
Berlina: 4,84/1,84/1,46 mts. Versión 
GT. 4,99/1,90/1,55 mts. 5p 
Baul: 520/440 dm' Origen: Alemania 4p 
Garantía: 2 afios sin límite de km 


Versión 
535i Executive 


U$S cm? CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 
04002979 300 S A 119 CÀ 6 S 
0 2979 36 S SA 123 (A 6 S 


AGILE 
3,99/1,68/1,47 mis. 

Bauk 327 dm? Origen: Argentina 
Garantía: 2 años sin limite de km. 


5351 Gran Turismo 


CLASSIC 

405/1 78/142 mis. 

Baut: 390 dm Origen: Argentina 
Garantia: 1 año 0 20.000 km. 


Baut 620 dm? Origen: Estados Unidos 
Garantía: 2 años sin límite de km 


S10 

5371/1 89/179 mis. 

(rigen: Brasi 
Garantia: 3 alos 6 100.000 km 


PARA PUBLICAR EN ESTA SECCION 
COMUNICARSE AL 4363-5700 
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Concesionat io Oficial FIAT 


SISTEMA DIRECCIÓN RIRE AIRBAG LLANTAS 
Diss ASISTIDA ACONDICIONADO DE RLERCIÓ 


3 Fiat Crédito 


i 0 Sujeto a la aprobación de Fiat Crédito Compañía Financi 
"i % 9) j, y N* 21.526, cuyos accionistas limitan su responsabilid 
M LU, 


fasta £l 70% del precio de lista oficial de Fiat Auto Argentina S.A. Plazo 12 meses 


71,54; Piao 46 meses TNA 12,90% TEA 20,63% Costo Financiero Total (nomina) 
fy, t£ z É u 
usi Financiero Total (nominal) 29,29%. Stock: 400 créditos. Promoción válida en la 
ena 


ales del 21/10/15 exclusivamente sobre los modelos Palio Fire, Nuevo Palio y SI 


! vida (0,17% sobre saldo), no incluye seguro de la unidad, La tas 
TNA 4,90% 


n 


era S.A. (C.M. Della Paolera 299 — piso 25°- Ciudad de Bs. As.), entidad local de capital extranjero en los términos de las leyes N^ 19.550 


ad a la integración de las acciones suscriptas de acuerdo a las Ley N° 25.738. El CFT (Costo Financiero Total nominal) incluye seguro de 
a de interés (nominal anual: TNA y efectiva anual: TEA) es fija y en pesos moneda nacional. Máximo monto a financiar $100.000 o 
TEA 5,01% Costo Financiero Total (nominal) 8,00%; Plazo 24 meses TNA 15,90% TEA 17,11 % Costo Financiero Total (no 

24,949; Plazo 48 meses TNA 22,00% TEA 24,36% Costo Financiero Total (nominal) 28,59%; Plazo 60 meses TNA 22,5 
red de concesionarios autorizados y para las solicitudes ingresadas desde el 01/09/15 hasta el 31/10/15 cuyos cred 
EL. El titular de los datos personales tiene la facultad de ejercer el derecho de acceso a los mismos en forma gratuita a intervalos no 
o establecido en el artículo 14, inciso 3 de la Ley N° 25.326. La DIRECCIÓN NACIONAL DE PROTECCIÓN DE DATOS PERSONALES. Organo 


IU 


Iletires 2 seis meses, salvo gue se acredite interés legítimo al efecto conforme 
Oe Control de la Ley N° 25 226, tiene la atribución de atender las denuncias y rec 


amos que se interpongan con la relación al incumplimiento de las normas sobre protección de los datos personales 


VISITANOS EN CUALQUIERA DE NUESTAS SUCURSALES 


CASA CENTRAL SAN JUSTO | Av. Mons. Bufano 3250 (ex Camino de Cintura) | Tel. 4616-2400 | rotterQautosrotter.com 


SAN MARTÍN | Av. Rdo. Balbín 1 


970 (ex ruta 8) | Tel. 4713-2525 | rottersmQautosrotter.com 


LOMAS DEL MIRADOR | Av. Gral. Mosconi 1 (esq. Av. Gral. Paz) | Tel. 2068-4411 | rotterlmQautosrotter.com 


www.autosrotter.com 


Escaneado con CamScanner 


SI TOMASTE NO MANEJES 

Monroe Fric-Rot acompañó a Cervecería y Maltería Quilmes 
en la jomada de concientización vial realizada el día 22 de 
septiembre, con el fin de disminuir los accidentes automovi- 
lfsticos en nuestro país. La charla fue moderada por el perio- 
dista de tránsito, Jota Leonetti y contó con la participación de 
Ford Argentina, Federación Patronal Seguros S.A., Fric-Rot y 
OVILAM, consultora dedicada a la investigación, experimen- 
tación y capacitación en la materia 


www.cursosdesacabollos.com.ar 


O Reparamos tu auto sin dañar la pintura 

O Abolladuras-granizo-golpes de estacionamiento 
O Trabajamos con todas las compañias de seguro 
O Separaciones a gran escala en todo el país 

O Más de 40 anos de trayectoria nos avalan 

O Capacitaciones especializadas 

O Prácticas intensivas 

O Venta de Herramientas 

O Descuentos especiales para grupos 


Dellepiane Sur 3822 - Parque Avellaneda 
G. Laferrere 3788 - Flores 
José María Moreno 1486 - Caballito 
155-477-0267 / 154-408-6107 
canedoosvaldo(gmaíl.com 


POR FALTA DE SEÑAL 


p 


INSTALADORES OFICIALES 


Av. Cabildo 350 


D. Octle Caja, WE de marchas M: Moral A: Ateca. SA Ait Secuencia. Cons: Consumo gra 


4 puertas: 4 59/1 78/1 4T 1 
5 puertas TAT a 

Baúl. 450/413 dm Origen: Corea 
Garantia: 2 años sin limite de km 


CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 


A Te mm 
17 M 046858 
E S 94 0 658 
M 0 (A6 8 
SA 0 (A6 S 
E SA 0 635 
M 0 CA 6 8 
SA (A 6 S 
A 6 S 
| 6 S 
A 6 S 


COBERTURA DE CELULARES INDOOR 


Si existe señal afuera, le aseguramos señal adentro Q * z 
movistar 


Ciudad Autónoma de Buenos Aires 


MONTANA 
451/191/1,57 mts. 
Origen: Brasil 
Garantia: 2 años sin límite de km 


edo en V1 


00 hm. AA: Aire acondicionado. CA: Climatizador automático, Alr: N de airbags. ESP: Control á 


MANN 


CHEVROLET  P4r23* 


NGC: 


Modelo cm? cv 5 A , E cá 
— ————— 


AGILE 1389 92  C2256 W712/22 WK58 | CU4251 
CAPTIVA 2384 167 C29008 HU6007x Meo)  CU2622 
CELTA 1389 92  C1944  W712/22  WK58  CU4251 
CLASSIC 1389 92 02258 W712722  WK58  CU4251 
COBALT 1796 105 C24028' W712/22  WK58  CU2442 
CRUZE 1706 141 C26106 HJ6122x fc)  CU2442 
CRUZE 1998 163 C27 107 . HJ719/3x- PU 9001 X. CU 2442 
SONIC 1508 115 (024028 HU812/2« ec) — CU2442 
SPARK 1200 81 C36013 wez E CU20010 
SPIN 17% 105 024028 W712722 WK58  CU2442 

fc) Wua 


TRACKER 17% 140 C24012 HU612/2x 


(oc) = Fito de por vida 


Catálogo online 
www.mann-filter.com.ar 


Versión $  cm' CV Trac.Caja Cons, AA Air ESP 
LS 197600 1796 105 S M 0 AA 2 No PRISMA 
LS Pack 204500 1796 105 S M 0 M2 No 4,28/1,7111.483 mis 

Baul: 500 dm? Origen: Brasil 
SPARK Garantía: 2 años sin límite de km 
34/1,71/1,52 mts. 
Baul: 170 dm Origen: Corea 


Garantía: 1 año sin límite de km. 


cm? CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 


Versión $ 
nj 192500 1200 81 S M 0 CA2 No 
SONIC 
CELTA Hatch: 404/1,74/1,52 mts 
3,79/1,63/1,43 mis. Sedán: 4,40/1,74/1,52 mts. 
Baul: 390 dm Origen: Brasil Baúl: 253/455 dm? Origen: Corea 
tnr doo 0m. Garantía: 2 años sin limite de km 
Versión $ m P TON Cm. M Mr? 
Versión $ cm? CV Trac.Caja Cons. AA AIrESP — LIS? 3 i 
Advantage 164900 1389 9 S M 0 M2N MASP m 
Advantage Pack 168900 1389 9 S M 0 M2 lS 
LIZ Effet 5P 
LT 4P 
PARA PUBLICAR EN ESTA SECCION | 5 —— mom 130 
qu 257900 1598 115 


COMUNICARSE AL 4363-5700 


¡CAD 


- 4778-0010 


OBSERVE SUS BIENES POR INTERNET 
EN TIEMPO REAL % 
Y CONSERVE LA GRABACIÓN DIGITAL 


servicios&eunocom.com.adr 


Escaneado con GaniSesnner 


HPUNTOGLOBAL 


ALTA CALIDAD EN REPARACIONES 


DN ulis n 
P AE gi 
/I Wina 


en Servicios del ciue 


+ Técnico Experto 

4- Calidad y garantía 

4- Repuestos originales 

+ Atención personalizada 


+ Tiempos óptimos 
Diagnóstico Electrónico 
Lexia 3 - PPS 2000 


NEO A Ue AA pr ce RENO AR 


Escaneado con CamScanner 


Empeciicacionen ecce fr uit vn ioc co! Deni OY Ple Pe Tec ton | 


AA V d euros M Moresi A tei MA e word Ow rer 


TO ndis Ab Cndeiszesdir acu 
Mop aderat Uh Cei wirds Mt V itas B Opi dee 


NA Mm es ricasso 
CONSEJOS PARA Bed YN O Un MNE 
. fw ire Pha ae 
NO CONTAMINAR siembras fori 2 ek o Sr don 
E rod lesa e NN — 
movida sustentable w^ $ ew OY Trae Caja Gom. AA Al ESP 
de de 16 al 22 de El mom US A T | M28 C 2x Wim z a tae ide Gon M t 
| c Ue septiembre ; mme ue S 14 y "AO pm - 7 - 
con la ides de difundir diferen- (2 AA NUN E 9 M65 ET : 
tes formas de movilidad amiga- ea 
bles.con el madio ambiente, Bid. — ME — tdi 
gestone brindó recomendaciones Baii 320 de gan USA ob ri 
rte 7 yer bea e v 
Dare disminuir ta contaminación 
ambienta! Los dez aspectos que z ads 5 LETY TTE 
propuso le marce fueron: com. QM Nw 0 NM AER X NOE ER] 
- ——— ..1909806:&2 05 $5 A 0AM6$83S 


pra productos ecológicos, pia- 
mica: el viaje, comprobar te- — —— 
cuertemente le presión de los neumáticos, reducir las cargas 5,441 9175 ms. 
innecesarias y evitar el uso de portaequipajes, no calentar el ter ann 


Garra 7 años 0 50000 E a 
motor dei auto antes de empezar a conducir, usar el aire acon- x2 427951 ms AZ 

Baúl: 450 dm! Origen: Argentina | 
diconado solamente cuando sea necesario, acelerar suave- Wes S o ao MES Cart 1g 00O t 2z 
mente y mantener siempre une velocidad constante, usar el "e MAA DAS ! 
frenado del motor, no mantener el motor encendido cuando 300c Nae 
esté parado y por último, compensar las emisiones de CO2 504199148 rs pz 


Tendance HO! 
Exclusive THP AT 
Tendanca THP AT 
— E 
U$S cm? CV Trac.Caja Cons. AA AKESp 2062002 

149100 3605 286 S SA 0 CA 7 S  IendaePacd 


Baut 480 dr? Origer EE UU 
Que se generan Garantia 2 años o 50.000 km 


4131 79/135 ms. 
Baut 664 dev Origen. Argentina 
Garantía: 2 años (Multispace) 1 año (hurpón) 


5 M D ; 
SH OMEN Sa Cons. M Air ESP 
$ M 0 MZ Mo M 0 M21 
$ 39 0 M2 CERE OE 
S S9 0 M? M0 M2 X 
$ WM 0M29wN u 0 M2 
M 0 M? 
M 0 M2N 
M 0 A2 
M 0 M25 


Lounge AT 
os 
Cabrio Lounge 


A 
Coro: 4,74/1,997, 15 mis. 

Medo: 5,091,99/2.15 ms. 
Largo: 5 59/1 397 45 mis. 


T2280 j 1587 115 
Mn (507 116 S MD 


IG TITAS mis Res FIORI TS 
&a 290 dm Origen Franca ATI 627187 mis 
Garantie: 3 ahos o 100.000 km, Bauk: Sin dalos Origen: Brasi 
Garantia: 1 año 

wa -- BESAS em t rac. Caja Cons. M Al ESP. 
S a 120 S M 79 A 6 9. 
WWW.AUTOPLUSDIGITAL.COM.AR EE— — METUO 16 S M 820 8 3 
315000 1589 120 5 M 79 CAB S 


Escaneado con CamScanner 


ES "t. he 5736 


autos en cuotas com 


as : administr ativas Lima 385 - Piso 9 - ee : P C1073AAG 


Servidores 


Escaneado con CamScanner 


1pana llamada "Hay que ser más Puma" 


Joby argentino puedan demos 


osibilidad de conocer a Agustín 


0 con el hashtag +HayQueSer- 
S durante el mundial y luego 
om/lospumas. Todos los regis- 


IDEA 

$95/1,68/1,04 mis 

Adventure: 4,20/1,75/1,73 ms 
Baul: 380 dm’ Origen: Brasil 
Garantia: 1 año 


Versión — 
Attractive 


PALIO WEEKEND 
4,24/1,64/1,52 Trekking 4,24/1,66/1,59 
Adventura 4,31/1,72/1,64 mis. 

Baul: 460 dm! Origen: Brasil 

Garantía: 1 año 


Versión 


LINEA 


ASTU Am —— 
Baul: 500 dm Origen: Brasil 


NUEVO PALIO 
3,87/1,67/1,50 mts. 

Baúl: 280 drm Origen: Argentina 
Garantía: 1 año 


trados participarán en un sorteo para tener un encuentro con Garantia: 3 años 
los embajadores de la marca, además de recibir camisetas, $ 
camperas y bolsos, entre otros regalos Versión k 


Absol 


cm? CV Trac. Caja Cons. AA Air ESP 


TIT Versión — 
1747 130 tract 


PALIO 


38271 53/1 44 mis. 
Bauk: 290 dm? Origen: Brasil 
Garantía: 1 año 


dang 


Versión 


Fire 


cm? CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 


cm? CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 


Fire AA DA 


WWW.AUTOPLUSDIGITAL.COM.AR | 


PERFORMANTE 


FUNDAS CUBRE ASIENTO 
CUBRE ALFOMBRAS 


E 


CUBRE COCHES INSTRUMENTALES DE PRE 
FAROS DE ALTA POTENCIA RC 


TUNING 


Y LA LINEA MAS COMPLETA DE ACCESORIOS PARA T 
i i A E 
EncontraLa en Las mejores casas de accesorios y sitios Pel ila 


WWW.tytsa.com.ar 


EE EN A CAN 


de todo eL país 


InfoOtytsa.com.ar 


Escaneado con CamScanner 


PMA Cosa An 


SI PENSÁS QUE LOS FILTROS DE 


99,8% 


de eficiencia 


AIRE PARA TU AUTO SON TODOS IGUALES, ESTÁS EQUIVOCADO. 


uciendo la vida útil, quitándole potencia 


afectan el motor de tu auto, red 
% más de combustible. 
cipal proveedor de elementos filtrantes para las 


a retención de contaminantes, garantizando el 


Los filtros económicos 
y haciendo que consuma hasta un 5 
Los filtros FRAM, fabricados por Sogefi (princ 
automotrices) poseen una alta eficiencia en | 


correcto funcionamiento de tu auto. 


x 


A "n SOC 
Especies Pts pec iiie y Cr em Cidra CV. Posant. re: Toon. $. Sepe. rta, ate. Caja V € "m uto 


EL ARTE DE AYUDAR 


Toyota en conjunto con su concesionario oficial Federico, pre- 
sentó la primera actividad de su Proyecto Artistas en Red, en 
el barrio porteño de Saavedra, Esta iniciativa, llamada "Pa- 
red”, busca brindar un huevo espacio de arte para alumnos 
y artistas emergentes que, a través de sus obras, colaboran 
en el enriquecimiento cultural de la comunidad. La iniciati- 
va se realiza con el apoyo de Scholas Occurrentes, la entidad 
educativa de bien público impulsada por el Papa Francisco, 
Con la que Toyota colabora. La primera intervención artisti- 
ca tuvo lugar en la Escuela N°6 Manuel Dorrego y contó con 
la presencia de directivos, docentes y alumnos de la Institu- 
ción, representantes de Red Solidaria, la red de comunicación 
Mundo Invisible, así como autoridades de Toyota y el conce- 
sionario Federico. 


EL LEON CELEBRO A FRANCIA 
Peugeot estuvo presente en la séptima edición de “Viví Fran- 
cia" con su Food truck, una creperia & Wine Bar que propuso 
experimentar dos grandes tradiciones francesas en un espa- 
cio lounge, inspirado en el sitio de culto que la marca tiene en 
Palermo y cuya estética remite a sus orígenes. Organizado en 
& marco de Buenos Aires Celebra Francia, Le Marché reunió 
a los chefs de Lucullus y otros invitados, quienes prepararon 
sus mejores especialidades francesas para una edición gour- 
met que fue abierto al público y con entrada libre. 


ETT) 


9 PIUS 


IV 
ME un. d 


AUTO NOTICIAS 


m 


TOMERCADO | 


so povado 100 un. Mo er sconácoraóo. CA Onda años Mr V ns psp 
uL Sesa Cons: Coro 


ROTTER 


Concesionario Oficial FIAT 


PACK SEGURIDAD 2015 


ALARMA VOLUMETRICA + CHAPÓN 
CUBRE CARTER + BULONES de 
SEGURIDAD de LLANTAS 


$3980 
Im -= 
q 
El servicio que tu FIAT se merece 
[Promoción válida para 50 packs o hasta agotar stock) 


Solicite turno al 4616-2446 


www.autosrotter.com.ar 


SIENA 

4,15/1,64/1,43 mts. 

Baul: 500 dm* Origen: Argentina 
Garantía: 1 año 


Cabina simple: 440166139 mis 
Cabina e /dobe: 48/1 74/14 mis 


NUEVO UNO 
3,7711,65/1,55 mls. 


Baut: 330 dm? Origen: Turquia 
Garant: 3 años 6 100.000 km 


Escaneado con CamScanner 


Consulte sin obligación de compra, bases 


Promociones Vigentes: 


manaren to vhs 


A 


MICHELIN Y 


IOS SIUS NOE 
YDURABLES 


y condiciones y Revendedores Adheridos en www.michelin.com.ar o al 0800-666-4243 


®© 


I I 


club 
LA NACION 
ICBC BANCO COMAFI 
10 % 10% 20 % 
de reintegro de reintegro de descuento 


C A www.autoequipe.c 


Escaneado con CamScanner 


Especificaciones Precios en $ pesos us (lares; y € puros) 


NUEVA SUCURSA Al LEN " ININ 

Russoniello, integrante de la red de concesionarios de 
Ford desde 1996, inauguró, el 10 de septiembre, nuevas 
instalaciones en Junín, provincia de Buenos Aires. Asl, 
Russoniello presenta su renovado espacio exclusivo Ford 
en esa localidad a 260 kms de la ciudad de Buenos Al- 
res, donde está radicado desde Mayo de 2005. Entre los 
servicios disponibles, la nueva sucursal cuenta Con ven- 
ta de unidades OKm, planes de ahorro, venta de vehícu- 
los usados seleccionados, productos de financiación por 
Plan Ovalo, repuestos originales, servicio Ford Protect y 
servicios posventa, como su calle de prueba para diag- 
nóstico integral de todos los puntos del vehículo, 


DIETA TI! COLECCION 
LLIA IU LULELLIUN 


Buscanos en 


facebook/ autoplusdigital 


omt Cledrda CV. Potencis Troe: Tracción $: Sergio V ng 


TLLA QA Omattador automáteo T 


rue. Cons: ntum ponada tim MU 


D. put Caja Y de nuc M No Kandi MA ALS 


Y, Safety CD 42 

XL Safety CO 414 : 
XL Safety Nafta CD 42 
X$ 00 4 

XS 00 414 


IW M6 S 
E 5M 8 8 
— 3E 
XL Safety CS 42. , 
ETE 00210 125 0 M 1l m? 
XL Safety Nafta CS 4x2 303300 2468 166 5 M 7j AA 
S MAX 
4,76/1,95/1,65 mts. 
Bauk: 1.386 drm? Origen: Alemania 
Garantia: 2 años 


NUEVO FIESTA 


Hatchback: 4,06/1,77/1,47 mts. Y AE 

Sedan: 4,41/1,77/1,47 mts. ^u cs A 

Baul: 281/362 dm? Origen: México 

Garantia: 3 años > 
A LL  — —. 

Versión — — — — — — $ em ON Coa Ac. Cons AANI ESP 

SSP 198700 1596 120 S M 0 M 2 No 

SPlus 212500 1596 120 S M 0 A 2 M 

SESP Ed 120 S M 0 M29 

SE Powershift 5P 1596 120 S SA 0 M2 S 

SE Plus Powershift 5P > 1596 120 S SA 0 M28 Baul: 426 dm” Origen: Brasil j 
SE Plus 5P 225400 1596 120 S M 0 M28 Garantía: 3 años o 100.000 km 
Titanium Powershift 5P. 776800 1596 120 S SA 0 CA 7 Si 

Titanium 5P 257400 1596 120 S M 0 CA7 S 

S4P 2008001506 120 S M 0 M 2 No 

S Plus 4P 215100 1596 120 S M 0 M2 No 

SE Plus Powershift 4P 248700 1506 120 S A 0 M2 S 

SE Plus 4P 0 SMO0AM2S 

Titanium Powershift 4P. S 9$ 0078 

Titanium 4P 047 S 


HR-V 


ere TEIG 
:4,86/2,371, Origen: 
Largo: 5,68/2,37/2,61 mts. Garantía: 3 años o 100.000 km 
Origen: Turquía 

Garantia: 1 año 


507600 2198 1 
467900 2198 1 
645000 2198 1 


4,24/1,7711,69 mls. Baut 283 da? 
Baúl: 362 dám? Origen: Brasil Origen: Corea 
redi Garantía: 3 años o 100.000 km 


20 Tuto 2.3 
38W — — —— — MÀ 7 


38V6AT 


H1 
A n TUE 
5,12/1,92/1,92 mis, 


Baul: Sn datos Origen: Corea 
Caranta 3 fos o 100 000 m 


249792 1596 11 


e 


PARA PUBLICAR EN ESTA SECC! 
COMUNICARSE AL 4363-5700 


cl ittm EAT E AAA AAA 
Escaneado con CamScanner 


POSITRON 


ALARMAS VEHICULARES POSITRON 


| Eficiencia y estilo. La más alta tecnología en seguridad vehicular. 


POSITRON »* 
ETA 


| 
| | | | 
| Alarmas vehiculares + Cierres centralizados 
eléctricos + Alza cristales eléctricos 
Estéreos + Parlantes e Subwoofers 
Sensor de estacionamiento 


Siga Ite sobre estos y otros productos en 


0800 333 5389 
e Servicio de Atención Telefónica Ej y wie w positron, com. ar 


Escaneado con CamScanner 


nn/AmIUce Å 
ionamient 
seas Reparación de Granizo y Golpes de Estacio x «<Q 


ato sin PINTURA? 
n EE A E guie 


Jac 
Pu 


r————ÓM( 


Av. H. Yrigoyen 3426 (Lanús) 


Ts " "a M S PA” 
"7E3T3353: MS rns nr 


REN a AN Despues j 
Ay. Rivadavia 10.675 (Cap. Fed.) m 


(Sin dañ a orig 
* REPARACION DE PARABRISAS — tal 
(Reparamos golpes de piedra y rajaduras) 


+ SISTEMA DE PULIDO 3M 0810 222 6349 


(Realza el bríllo manteniéndolo en el tiempo) 
. * LAMINADO DE SEGURIDAD 3M 


» CONSULTE POR FRANQUICIAS franquicías&masterfix. com ar 
« ATENCIÓN A COMPARÍAS DE SEGUROS Y TERMINALES 


Av. Santa Fe 2730 (Martínez) 4733.9387 // Av. Rivadavia 10,675 (Liniers) 4643 jme 


:0490 // 9 
Av, Jujuy 917 (Centro) 011-4941-3888 // Av. Feo, Belró 3464 (Va Devoto) 01 CENK M 3575 (Palermo) 011-4777?" 


www.masterfix,com.ar - -infoGmasterfix ied H. Yrigoyen 3426 (Lanús) 011- 424149 


m.ar 
Escaneado con CamScanner 


CONSULTE POR FRANQUICIAS 


SUMATE A NUESTRO EQUIPO 
INNOVANDO EN EL MERCADO 


A E 


pS \ ET x 
E oc CM 
a WS : "s S 
C E! 
3 A . s 
p Y 23 T à ] a T ^ 
3 5 r fep » 
p- : a 
m A “5 
a L] 


Sea duefio de su propio negocio 


e Negocio exitoso testeado en todo el mundo. 


Excelente recupero de la inversión. 
Servicio completo de soporte. 
(Marketing - Entrenamiento - Insumos - Diseño - Infraestructura) 
Convenios con Compañías de Seguros. 
Sin competencia directa en el mercado. 
e Alta rentabilidad. 
* Servicio exclusivo en el rubro automotor. 


011.4733.9387 


Martínez - Palermo - Villa Devoto - Liniers - Centro - Lanús 


A EA 


Escaneado con CamScanner 


Especificaciones, Precios $ pest uie tres 


EL P250 ENEMIGO DE LA BASURA 
Cliba y Aesa Buenos Aires, dos de las empresas responsa 
bles por llevar a cabo el servicio de recolección de residuos 
en la Ciudad Autónoma de Buenos Aires, han realizado en 
los últimos meses una renovación de su flota a través de la 
adquisición de más de 100 unidades Scania entre ambas. 
Las unidades comercializadas corresponden al modelo Sca- 
nia P250, destacado por su motor de 5 cilindros en línea, 
250 CV. alto torque asegurado y en especial por su robustez, 
ideal para llevar adelante este tipo de operaciones 


uo 
556/1591 54 mis 

Baur. 220 dr? Ongen: Inda 
Garantia: 3 años o 100.000 km. 


cm" CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 
) 1246 85 A 0 MA2 M 


S 
Q5 1248 85 S5 M 0 M2 No 


4411 85/173 mts. 
Baul: 591 drm Origen: Corea 
Garantía: 3 años o 100.000 km 


Version 
A 

SAND 

G.AT 

GLE AT AWO Ff 

GLS AT AWO Full Premium 


ASES 
ers |o |o |n | 
seem 


320 der (rigen: Corea 
Garantía: 3 años o 100.000 


GRANDHO — 

Bath 3,76/1.68/1.51 mis. 
Sedárc 4 X1 661 5? mis. 
Bait 256/382 dr Origen: Infa 
Garantia: 3 años 6 100.000 km 


Corto: 5.7/1 992 84 mis. 
Medi: 59371,0972 74 mis. 

Largo 7,01/1,99/2:28 mis 

Origen: Brasil Garantia: 1 año sin limite de km 


Versión 
40514 Cubik H1 


55616 Maxi Furgone H3 404172145 mis 

40514 Furgone H1 1 = Bait 290 dm Origen: Corea 
55C16 Gran Furgone H2 Dual 5082892908 155 S M 0 - ON emairSatosó 100.000 hn 
350145 3 B > 

55016 CD 
550160 
70016 CD 
70016 CS 
T0C16 HD CS 


4,40/1,81/1,53 mts. 
Baul: 335 dm Origen: Estados Unidos 
Garantía: 2 años o 50.000 km 


Versión 
o 


Limited CVT 


Imre 
PATRIOT 

Baut S65 dw Origen: Cora 
44087183 
Bau 535 dr Origen: Estados Unidos rti: 5 años à 100.000 im. 
Garantia: 2 aos o 50.000 km 


nora — — — — — 74 A R a 
Versión USS om’ CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 
2444 


TWO 230 7? 0 M 0 MIS 


WRANGLER 
Hatchback: 4,22/1,87/1,84 mis. 

Unlimited: 4,75/,87/1,84 mts. 

Baul: 490/1.310 dm? Origen: Estados Unidos 
Garantía: 2 años o 50,000 km 


GRAND 
A4,82/1,94/1,78 mts. 

Baut: 780 di? Origen: USA 
Garantia: 2 años à 50.000 im. 


PARA PUBLICAR EN ESTA SECCIÓN 
COMUNICARSE AL 4363-5700 


Escaneado con CamScanner 


CEL CINTURÓN ME APRIETA” 
TALE CONTATE OTRO 


d i 
iL) URIVA | 13A Ai 


f /CAMBIEMOSJUNTOS CONDUCIENDO CONSEJO PUBLICITARIO 
A CONCIENCIA ARGENTINO 


ntospodemoscambiíar € conduciendoaconciencia.com 


w 
| 
l 
i 


Escaneado con CamScanner 


AUTOMERCAD 


La guía de precios de 


UN COMBO POR UN AUTO 
Del 7 de septiembre al 18 de oc- 
tubre vuelve un nuevo Monopo- 
ly a McDonald's, En todos 
los locales se podrá par- 
ticipar de esta edición 
renovada donde ahora to- «3 
dos los premios son instan- 
táneos: autos, motos, Cruceros, 
celulares, tablets y hasta la posibi- 
lidad de ganar $500.000 en efecti- 
vo. Con más chances de ganar, 1 de cada 3 tarjetas tiene 
premio y todos son instantáneos. Con la compra de cual- 
quier combo—mediano o grande—recibirá una tarjeta 
con 3 ventanas para destapar y participar del juego. Si 
las 3 imágenes de las ventanas coinciden, el participante 
puede ganar de maneria instantanea alguno de los 4 Au- 
tos Nissan March Active, entre otros premios. 


USS cm CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 


250 KT Sport 139900 1796 204 S SA 91 CA 7 S 


universoimpresiones(ngmail.com 


Climatizador automático. Alr: N de airbags. Esp 
Ara acondicionado. CA: Climatizador au 
on ramo poreo a NOIN MORET 


MERCEDES- 
BENZ 


CLASE E OR 
Berlina 4,861, 35/147 mis 

Coupe: 4,69/1,78/1,39 mts 

Bau: 540/450 dr» Origen: Alemania 


api M Aplicaciones — — 

Versión 153 zB. 
SügoiQupé —  . 10900308 36 S SA 10 CA E Modelo cm" cv qe > 

A 168900 3498 306 S SA 95 CA e > 
EE 367000 5401 557 S SA 138 CA 9 3 A 200 1595 156 27004 HU711/6z — (x) 
250 Avantgarde AT — 152900 1991 211 S SA 77 CA 9 9 200 Sport. 1991 211 C27004 HU7I6Z (px) 
500 Guard Advantgarde AT 300000 4663 400 S SA 136 CA 9 Si "mi PEPPER ICZI0MMUTIUez x) 

C 200 1706 184 (03210 HUSMy o o 

GLK PERS 

C3210  HJ514 ) c 
4,62/1,84/1,69 mts. C 250 1796 204 y e 
Baul: 450 dm? Origen: Alemania GLÁ200 15865 156 C27004 HU711/6z doo) 
d suso 17% 204 C3210 HUSI4y — dox) 

Versión SPRINTER41 2143 116 C4312/1 HUT010z WK82yB C 

SPRINTER 415 2143. 150 C4312/1 HU70102 WK820/18 (1 


300 AT 


SPRINTER 5152143 150 C4312/1 HU70102 WK82018 


“ VIANO 2143 163 C42 192/1 HU 70102 WK 82018 
CLASE M NUBE MGE 
478/191/151 mls. (joo) xx Filtro de 
Baul: 551 dm Origen: Alemania 
Garantía: 2 años 
Versión U$S a ON Tas ap Cons MA AESP Catálogo online 
ML 350 AT Sport 203900 3498 306 SA 11304 9 S www.mann:filter.c o 
ML 350 AT Sport Techo 209900 3498 306 SA 113 CA 9 S 
CLASE S 
5,0711,91/1,47 mts. 
Baul: 560 dm’ Origen: Alemania 
Garantia: 2 años 
Cort 5.2571 90/23 més gg. 
3 Medo: 5,91/1,99/2,72 mts. yA 
USS cm' CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP Largo: 6,94/1,99/2,80 mts, wer 
4100004663 455 | SA 128 CA 9 Si Origen: Argentica Garantia: 1 año smite de km TE 
4000004663 455 | SA 12B CA 9 Si 
Er USS cm? CV Trac. Caja Cons. AA Ai E 
45586 2143 1 409 5 M 0M 
hm 515 Chasis 4030 2143 1 5 M 0 M 
A1WI,.11,29 mis 415 Combi 154116 DE 
Baul: 300 dm* Origen: Alemania 515 = 68230 2143 150 $ M 0 ~N 
Garantia: 2 años Minibus 19+1 85343 2143 150 $ M 0 M 


415 Combi 9+1 TN 60968 2143 150 5 M 0 M 
415 Furgón 3250 Siver Edition EU. ? 


A15 Furgón 3665 Fest 89998 2141. 10 5 M IM? 


178900 3498 306 S SA 411 Street 3250 TN 5 0 M 

270000 5461 421 S SA A LON S Rs Rm 5 f 0 M 

E NT $ M 0» 

TE "E 6 AM 

PARA PUBLICAR EN ESTA SECCION | immu 15 
COMUNICARSE AL 4363-5700 ¿15 Fundo SS N MS 2143 150 E A 


H 
63887 2143 150 S » 
$ 


515 Furgón 4225 L TE 88457 2143 150 5. y- 


Tel: 4636-3205 


Escaneado con CamScanner 


£L MEJOR ALIADO EN LA 
PROTECCIÓN DE TU VEHÍCULO 


Llave valet para anulación temporal del sistema. 

Led de estado. 

Sirena inteligente multitono. 

Canales de salida auxiliares programables. 

(apertura y cierre de puertas desde el control remoto). 
© Apertura de baúl opcional. 


Protección de habitáculo, puertas, baül y capot. 
- Activación y desactivación sonora y silenciosa. 

Funciones antíasalto totalmente programables. 

Protección de encendido por bloqueo de motor. 


Disparo preventivo - PÁNICO. 
Anulación de volumétricos. 


Localizador, 


ViL SON EOG Oficial er 


LE www.facebook.com/alarmasjoy 4MO E 
: on.com.ar Argentina y Uruguay 


infowalarmasjoy.com.a! 


Escaneado con CamScanner 


MERCADA... 


La guía de precios de osrorost yn 


Espacios Pecos pt Er e Car Dra Tc $ 9.1 Hg D. CN mrs M Ven A Ata BA Scan Con. ono red n 100 n. M cinco CA: Calado ario Med args ESP Cr e tc 
TERT 
n | a : 
51131 6s AM EEREN 
ALIMENTADO A LIMONADA Pdl 300 de Ort Abrmerin SWINE 
n fern 2 años Baul: 2655 dr! Origerr Mexico 
En el marco de lanzamiento del Mirai, primer vehiculo pro- : Garantía: 3 años ó 100.000 km 
pulsado 2 hidrág do en serie en el munda. To T 
yoia presentó *Fueled by Lemonade”, la tercera entrega Versión — Us CV Trac. Caja pur LY Air ESP 
de su campaña "Fueled By Everything" ("Alimentado por Ateca Macast D o — ——. 
: ` " a 2045 1598 107 5 M 0 
todo”), una sene dirigida a educar sobre el potencial del came 10007 1598 107 S M 0 M: 
hidrógeno Como combustible. En este nuevo episodio, To- Taie 173 1508 107 S M 0 A 
Vots y ia comediante estadounidense Nikki Glaser adop- Garantia 2 años 
tan una mirada humorística sobre una potencial fuente de VERSA 
combustible: la monada Podes disfrutar de todos los epi- Versión Air ESP Fari iiie SER 
Sen t rona Uten A 999 1595 16 S SA 71 (A 7 S na: 3 años 6 100.000 m 
S0606 en ww Toyota.com/mirai Uter 91900 1595 1566 S M 75 CA 7 S m 
Sport AT 121900 1901 211 S SA 84 CA 7 S : 
45 AMGAT 169900 1991 300 S SA 84 CA 7 S EA OU AE 
Advance 2585 1508 107 S M 91 M2. 
Sense 20916 1508 107 S M 91 " r 
Advance AT 24835 1508 107 S A 91 M2 N 
Exclusive AT 2170 1508 107 S A 91 M2? 


yes SENTRA 
U$S cm’ CV Trac. Caja Cons. AA Air ESP 4,62/1,76/1,50 mls. 
105900 1595 156 5 SA 76 CA 7 9 Bau: 503 dm? Origen: México 
126900 1991 211 | SA 83 CA 7 SÍ Garantía: 3 años ó 100.000 km 


Advance 28513 1798 131 

Sense 26126 1708 131 

OEECINCIUAQUNEFTUERBOGSTEYU VG DEEST SRCVT 31108 1798 131 

| PARA PUBLICAR EN ESTA SECCIÓN m n 
COMUNICARSE AL 4363-5700 


39990 1598 114 8: 


== 1598 1145 NOTE 
4,14/1,70/1,54 mts. 


Bauk 272 dm” Origen: Mexico 
Garantía: 3 años 6 100.000 km 


USS cm? CV Trac.Caja Cons. AA Alr ESP 
Advance 


2953 15908 110 S M 0 M2 M 
7-13 1508 110 5 SA 0 M2N 
20879 159 M0 S M 0 M2 


USS cm? CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 
99900 1598 184 | SA 75 CA 6 S 
74600 1598 122 S M 74 CA 6 S 
95100 1598 122 S SA 74 CA 6 Si 


USS cm? CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 
128022143 163 $ A 112 CÀ 6 Si 


NISS MANN 
NISSAN FILTER 


USS cm” CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 
710006206 571 $ SA 199 CA7 Si 


93900 1528 211 S M 94 Modelo cm? cy e >!) ca 
79700 1528 184 $ M 73 ose MM AK Rer telc ANE E 
88600 1528 184 5 M 75 MARCH Active 1598 107 C23021 W87/1 WK 58/3 


MARCH Advance 1598 107 23021 W67/ WK59/3 
MARCH Sense 1598 107 C23021 W67/1 WK58/3 
VERSA Advance 1598 107 C23021 W87/ WK583 
VERSA Exclusive 1598 107 C22021 W67/1 WK59/3 
SENTRA Advance 1798 131 2329 Weri dec) 
SENTRA SR CVT 1798 131 C2329 We7A fo) 
NOTE Advance — 1598 110 2420 W67A $23 
NOTE Exclusive CVT 1598 110 C2420 W 67/1 $29 
NOTE Sense 1508 C220 wen A 


MITSUBISHI ww 


1200 
5,07/1,0/1,78 mts. 
: Brasil 
Garantia: 3 años o 100.000 km 


; IARE CIS 0 v UU mm 
200 Urban 7840 1505 156 6 M1 AN. d Filtro 
200 Sport AT 100000 1991 211 5 SA $ ! Verre , 
45AMGAT 150000 1991 360 S SA Bl po eci 


Catálogo online: 
www.mann-filter.com.a 


a e EI RA NI A e 


Escaneado con CamScanner 


MELO ARGENTINA 


"EPRESENTANTE EXCLUSIVO RUEDING SRL 
0112066 0553 / 011 4470 6201 / Nextel: 1717638 
~ Juan B. Justo 2643 CABA + E 
"t: rtueding&efiberfel.com-ar 
disponibles para revendedores 


pa 


RT LINE 


Escaneado con CamScanner 


AUTOMERCADOA > 


La uma de precios de 


ye Sede tg D Ct Ca € cs Mora, na 


FELICITACIONES 


Pire recibió por sên 


mo eo oisecutivo el A 

premio Marcas Confie 4/36/183/1,63 mis 

ASA Basi: 512 de Origen: Francia 

bles 20:5, destacar- yat 2 años 

dese cómo k mane 

de neumáticos prefen- $ wN me Caja Cons. AA mes 

775050 1508 156 S M 93 M 6 x 

de para los argentinos AS 3 "EM S S 

segun un estudio reati- 360076 1508 156 S M 93 CA - Si 
on ter à 460776158 163 S SA 116 CA 6 Si 

—— Wimeim) x) S A 8 OA 6 S 


lecciones Los lectores 
determiron y ee- | 


408 

Waon atributos como 4589/1 £1/1,50 mis 

ý 4 Bad: 526 dm Origen: Argentina 

ie calidad el precio, la pela 

sión de las necesidades del cliente y su disposición a la com- - 

pre E reconocimiento se realizó a través un cuestionario auto Feline ud 15 : ERI 

E A 220500 1 1 2 No 

administrado, no inducido, en la que los participantes detodo Sem EH T 02 
eligieron marca considerada confiable Aure Plus THP 308000 S M 006 

— - gore Fire Tomi Th 310550 156 16) 5 SA .0 CAES 

en relación e 43 rubros de productos y servicios, de consumo Mu 250500 1007 13 S M 0 M 2 S 


persona! y familiar. 


$ cm? CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 
744725 1598 20 S M 91 CA 6 Si 


Hatch: 4,28/1,82/1,52 mts. 

207 COMPACT Coupé 4,40/1,81/1,42 mts. 

Perine 2577 86/144 mis Sedan 425 Baúl: 348/465 dm? Origen: Argentina/Francia 
Garantía: 3 años/2 años 


Versión $ cm CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 
Allure HDi 287400 1560 115 S M ! 
Feline HDi 316550 1560 115 S 


M 
Feline THP 308000 1598 163 S M 
Feline Tiptronic THP 316550 1508 163 S SA 

M 
M 
M 


S 
Si 
S 


Ace 
Allure 
Allure Plus 


No 
No 
Si 


0 CA 2 
0 CA 6 
0 CA 6 
0 (A 6 
55 0 M2 
5$ 0 2 
292000 1997 143 S 0 (A 6 


53/1 83/1,64 mis. 
Bauk 680 dm! Origen: Francia 
Garantía: 3 años 6 100.000 km 


49) 891 BA mis. 

Origen: Franca 

Garantia: 1 año 

Wen —— 5 — 1 em Cy Troc Caja Cons. AA Al ESP 

m 31046 130 9) 5 M BA M 2 Wb 
24700199 120 6 M 92 M 2 MW 


¡bib Coth — 855 5 2 


Caja Air ESP 
feine 460276 1598 163 S SA 109 CÀ 6 Si 
a 215050 1508 163 SSA 109 CA 6 E] 

163 6 6 s 
Feline HOT AOT2 1997-183 S SA 78 (À 
GT HDI 209 200 8 SA 8 C a à 


PARA PUBLICAR EN ESTA SECCIÓN 


COMUNICARSE AL 4363-5700 


PA 
T 


10k. AA: Aire acrciccraco Uk Ciao atomia. Nr. 


guid tvosnca Cons Cno gordo A 


A aa i 
39871,4146 mis 
aai 285 dr? Organ Brash a 

jum =p 


Active 15 
Feline Pack Cuir 1.6 
Allure 1.5 Touchscreen 
Allure 1,6 Tiptronic 
Allure 1.6 Touchscreen 


6n 


V8 Turbo Tiptronic 
S V8 Tiptronic 


911 
4,45/1,85/1,30 mts. 

Baúl: 295 dm” Origen: Alemania 
Garantía: 3 años. 


Versión 


Turbo S Cabriolet 


1500 
5,82/2,16/1,94 mts. 
Origen: Mexico 
Garantía: 2 años 


Versión USS cm? CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 
1500 Laramie Crew Cab 4x4 64600 5654 395 D CA 6 
2500 TD Laramie Crew Cab 4x4 79900 6690 325 | 


www.renaull. coma 


dE ADA 

Mars Q 

Bail 255 dv Origen: Arena $ ¿oli 
Garantía: 3 años o 100.000 km A ad 
Versión $ cm CV Trac Capa Cons. 


$ cm? CV Trac.Caja Cons. AA Air t5? 
138000 1149 75 S M 0 M2» 
145000 1149 75 S M 0 M 

144800 1149 755 S M 0 MW? 
150800 1149 75 S M 0 ^^" 
132900 1149 75 S M 0 A 
151400 1149 75 S M 0 
157300 1149 75 S M 0 V^ 
1183001149 75 S M 0 MEt 


Break: 3,99/1,78/1,85 mis. 
Express: 4,01/1,78/1,86 mts. 


Escaneado con CamScanner 


c ep 
Caballos 


formato 


Podés registrarte y comprár una edición en particular 


o suscribirte el tiempo que quieras. 


También podés escanear el Código QR y acceder 


directamente a la página de descarga. 


» A través de Zinio, U 
de todo el mundo, ya 


desde tu computadora de escritorio, portátil o en las nuevas tablets. 
disponible en Android, iPad, Mac y PC. 


ECOnómico | 
y ECOlógico | 


mi zinio Cesta de la compra 


Transporte Mundial - Argentina 


Pranas ras rra de Camaro y Uva 


LI feet i < ars 


cronos te 2 -— i] Taragono Lauraa so 6 medo por «t » 
mundia. " orde du mart ads. twr) Prubeliae (canos 
* Sakara du veropara. ponds enprupeteo y 6a Jay 


dre rancas vert prasina 


400 €& Z 


exta So 
Pas warwa 
Lascrecós Sota) 
TO TAMBIEN PUEDA COMPRAR BL ÓN TM 
Amm - ususptisni 
i A IMA IIA AAA 
à 
Luo 
f 
e 


importantes descuentos respecto al precio que abonás en el kiosco 


na plataforma que permite leer en formato digital infinidad de revistas 
podés comprar todas las ediciones de Transporte Mundial. 


Escaneado con CamScanner 


2 


a afianzando 5 nmoromiso o 


pais y le de la bienvenida à so nuevo Showroom de Acces 


a ubicado en Colectora Sur 


ale nuevo SROWTO 


el lugar que ofrecerá 


ite inaugurado en 


crecimiento 


noie de Mendoza 


v está en sintonía con e 


aña y su ambicioso plan de expansión en el pats 


Buscanos en. 
facebook 


facebook/autoplusdigital 


NUEVA LÍNEA JAPONESA PREMIUM 


SGRIDGESTONE 


Your Journey, Our Passion 


suya Dti Caja 1 de raras Mc Mara A puto, SA Ait. Sn 


LOGAN 
A0w17A152 tts 
Bat 510 den Origen Bras 


Gears 2 Años 


Versión 


Largo: 5,88/2.49/2 25 mts. 


Origen: Brasil Garantia: 2 años 


em? CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 


E 2299 130 S M 0M 1 No 
EN, 2209 130028 M 0 - 1 M 
229 i30 S M 0 M1 Mo 

229 130 S M 0 AA 1 No 

29 130 S M 0 M 1 No 

229 30 S M 0 M 1 Mo 


SANDERO A 

Berlina: 4,02/1,74/1,52 mts. 

Stepway: 4,09/1,75/1,63 mts. 

Baul: 320 dm Origen: Brasil 

Garantía: 3 años 

Versión A ATA 
Dynamique 1598 85 S M 0 M2 No 
Expression 1598 85 S M 0 M ; No 
Expression Pack IE 6 S M 0 M2 No 
Privilege 800 1598 105 S M 0 CA 2 No 
Privilege Pack 205700 1598 105 S M 0 CA 2 No 
Ste y Dyram 500 1598 105 S M 0 M2 No 
Stepway Privilege ) 1598 105 S M 0 CA2 No 


ZNVZIBISLIUTETSEREANGISGIE ES a CABA si 


VIERNES [ERR (S com" an 


Envío express al interior 


I Hed 4788-1 120 


WWW.tangopampa.com.ar 


Escaneado con CamScanner 


Aon Mod 


PLUENUER Leia 


41/T,85/1,47 mis | 
Bauk 530 dr Origen: Argentina 
Garantía: 3 años 


Versión _ TADA 


Luxe CVT 2.0 


Privilege 2.0 


GT2 


DUSTER s 


43118262 ms. — 
Baul: 475 dm" Origen: Brasil 
Garantía: 3 años ó 100.000 km 


Versión 


Dynamique 1.6 


Expression 1.6 


Privilege 1.6 


Privilege 2.0 


Privilege 2.0 4x4 


MEGANE 


4,29/1,84/1,49 mts. 
Bau: 368 dm” Origen: Turquía 
Garantía: 3 años 6 100.000 km 


Versión 


Luxe Pack 


mm HE EXPRESS 


NEUMÁTICOS NACIONALES E IMPORTADOS 
NEUMÁTICOS RUN FLAT 


LUX 


Plan 70/30 


A El Toyota que querés con la tranquilidad de pagarlo en cuotas... - 


—. 


E. 
sorteo o hicitación Toyota Hilux 42 DX Pack Electrico Origen Argantina. Plan 7030. Toyota Ebos XS 5P Ongen Brasil Plan 100% financiado. $. | 
mensuales. Adjudicacion po qe Ee | 


idonei cà vr nuer. CUIT. 3005009180 Eo "RM o ————— "uM ente Eu a 
Escaneado con CamScanner 


di Rh 4 8B 5» — a a 


po mym uem am m P T X — e b 3 E i 


WRX 

4 59/1 7941,47 mis 

faut 480 dm? Origen: Japón 
Garantia: 5 años d 100.000 km 


om? CV Trac.Caja Cons. AA Air Esp 


Versión 


ew (CV Tac. Caja Cons. AA Air ESP 


Vecein 


ETUDES 
"rr IMA CAMRY 
4 80/1,82/1,46 mis 


FORESTER rm. Baul. 535 dm Origen Japón 


ARV 97 74 s Garantía: 3 años o 100.000 km 

Bal 508 de” Origer: Japon 

Say 5 ños o 100 000 km m E SS 
WEE. om 


ER.  — 55 ew QV Trec, Caja Cons. AA Ar ESP. 


— € Ri alta. 


USS cm? CV Trac.Caja Cons. AA Air E 


COROLLA 


A LAA 
454/1,83/146 mts Res d 


Baul: 470 dm? Origen: Brasil 


gw 2498 m I A 0 56.5 aaa 
goo 2498 172 | SA 0 CA 6S Garantía: 3 años o 100.000 km Tei 


cm? CV Trac. Caja Cons. AA Air ESP 
000 1708 140 S )- CA 7 N 


ES IA SELLIUN 


: AL 4363-5700 


BLICAR EN ECTA ecrenni n 
LIUMI 


SU RUEDA DE AUXILIO 
ESTARÁ MUY 


arl L EJES con... ' 
IOIIIIIIIIIIIIIIIITIVS WHEEL nita y 


A prueba de ladrones 


ABC ACCESORIOS S.R.L. 
Sunchales 742/744 

C.A.B.A (1416) ARGENTINA 
TEL.: 00 54 11 4583-0100 Rotativas 
www.abcaccesorios.com.ar 


Escaneado con CamScanner 


FLEXIBILIDAD CONFIABLE 


unn NUEVA 
CONDUCCIÓN DEPORTIVA 


ej nta utro ym E 
— MÀ 


m" » A m Ee 7 P 


www.ag.com.ar 


10810888 RESORTE (7376) E-mail: consultasQag.com.ar 
"n 133 N° 2434, San Martín (B160IXF), Buenos Aires, Argentina 


Para mayor información lla 
Nur up A.: Calle 


A 


Escaneado con CamScanner 


j.30 | 


M Maru A Arc. SA Ait. Secuencia. Cong ianareo prora o V100. m. Me cocinado. CA: malia sued Ac oe gs. ESP: Cori y s 
marchas, M Mono 3. BA A A VR A ; 


Especacions Pocos or per d re Cos em! Cintas Y oia We Dc Sg Igra DO Cua 


AUTO AS e d CO REESE FEES 
BELLA APERTURA TOYOTA — Miri hu Day pa 


Pirelli continúa expandiendo su red de distribución, Inau- Aplicaciones Garni: 2 as sin Wite de km 

gurando un nuevo punto de venta del cliente Neumáticos "s OCT AN 

Volcano on la localidad de Bela Vista, partido de San Mi- Modelo | om ov E m Ty B - —— 

guel, en Gaspar Campos 957. Pirelli ya cuenta con mas de Resin - 

200 puntos de venta en su amplia red de distribuidores a COROLLA ERES 140 C24005 HU6006z jo) | CU 1919 m — 

nivel nacional. El oca! cuenta con un total de 1.000 m2 y HILUX 244 120 023107 W712/83 PUBIS CU199 

brinda diferentes servicios como venta de neumáticos, ali- HILUX Nafta 2604 160 023107 W712/83 — - CU1819 vao 

neación, balanceo, amortiguación, tren delantero y trasero, HILUX 2082 171 023107 W712/83 PU805x CU918 CI ad iia 

embragues, correa de distribución y frenos. Además, cuen- PRUS 1797 100 C22009 HU60062 (x)  CU1919 Garanti: 2 ños sin mit de km 

te con maquinarias de última tecnología, alineadora 3D, ba- SWA Nafta 2604 160 C23107 W71283 — - N9 x 
lanceadora 3D, desarmadoras con sistema run flat y nue- SWATD| — 2982 171 C23107 W71283 PUg35x CU1919 Wi — — o O wb C M Ac 


ve elevadores. RAV-4 2494 180  -  HU7019z kc)  CU1919 Hah AT ME in E NU 
. h Pus AT S 9 0 t 
RAV-4 1087 146 C24005 HU6006z Qc)  CU1919 Lu SE E Y 
ETIOS 1408 90 ^ - W&20 WK58 cu1919 m E SM o A E 
A — —— M E A ^ 
^ 1 igh Plu 55900 1596 179 S M 0 (A6 
A XT SO 1598 179 S M 0 CA6 

R-Design 599 1506 179 S M 0 A7 
Cross Country High AT 53900 1596 179 S SA 0 CAS 

Cross Country High Plus AT 62900 1596 179 S SA 0 C65 
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www,mann-filter.com.ar Cross County High Pus 58900 1596 179 S M 0 (A 6 S 
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5,25/1,95/1,83 mis. 


XE Pe VT 297300 1798 140 S SA 0 CAS No Origen: Argentina 

Xti Pack 290400 1798 140 S M 0 CA 5 No Garantía: 3 años o 100.000 km 

UD 255800 1798 140 S SA 0 M5 No 

j 205800 1798 1 M - 
= c —— $ cm CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 


Startiine 4x2 CD 38135 1968 M) 5 M 0 M2 5 
Startine 414 CD 407218 1968 140 0 M m M2: 


Highline Pack 4x2 CD 449229 1968 180 5 M CA E 
Highline Pack 4x2 AT CD 477202 1968 180 S SA i (4 
Highline Pack 4x4 CD. 517833 1968 180 ? A 0 4 


e E Highline Pack Ax4 AT CO 550027 1968 180 0 CA 4 
RAV-4 ! À Trendine 42 CD 403686 1968 180 M2 


Versión 
SRV 42 AT WTi 672300 2694 160 S A 
SRV 4x4 AT TDI 7 asientos 2982 171 D A 
8190002982 171 D M 


SRV 4x4 TDi 7 asientos 


Garante: 3 años o 100.000 km 


Limited CO 44 
DX CS 412 
DX CS 44 


Version Cons. AA Air ESP : 
LY 0 M 2 M Faden. f Trendline 4x2 AT CD. 421569 1968 180 S 
XE [lw DEM | - eis 000 marie 180 D M OA 
SWCOWT 4C 0 CA 2 Wo y AA III EAN 
SEN CO WT 48 Cuero 0 CA 2 No ) > x 49006 1968 180 S M 
NDN A USS cm CV Trac. 473208 1968 180 S SA 
SRI COWI Hd Len DESCASO MD 110300 2494 180 | SA i 507703 1968 180 0 M 
| Ea M 1000 1967 M6 SA SNO 1068 10 D SA 
SCD 42 0 CA? S 1987 148 S A i 301726 1968 140 S M 
para 02 8 96700 2494 18) | SA 373195 106 140 D M 0 
| SUD b Den 9 028 
S CD 4d 0 O2 S 
17044 Dew 0 02S 3,82/1,64/1,54 mis. 
Limäed CO AT 4x4 0 A? S Baul: 260 dm Origen: Brasil 
0 028 Garantía: 2 años sin limi 
CO límite de km 
0 M 2 


WHEN UE NAM UL T a Oo i 

Versión $ o CN Tue Cons. M Ar ES? 
mE 110 S Woo M? 
251042 1508 110 E 


eben 
Baut 620 r: Japón 213783 1598 101 S 
Garantía: 3 años o 100.000 km 197264 1598 101 5 


245615 1598 110 S 


ith 3777 701 51 mis 
M — NTE Ser 2270151 mes 
dn? Orgen: Bast 
Eni Gars ato 


PRIUS TEP 
4,46/1,14/1,48 mis. XS 
Baul: 445 di Origen: Japón L1 
Garantia: 3 años o 100,000 km ? y — — — — OS M 0 M2 
, . 175800 1496 

— EIA AA 
Versión WS cm (V Trac.Caja Cons. AA Ar ESP WP w ux wj s Wy 2 - 
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WWW.CANOSSILEN.COM | Tel.: 4772-2347 | Av. Córdoba 5672 CABA, Arg. 


UNA BATERÍA PARA CADA NECESIDAD 


LINEA LINEA LINEA LINEA 
SOLAR EÓLICA PREMIUM SUPER PREMIUM TRUCK & AGRO 


Buscá tu distribuidor en 
www.baterias-edna.com.ar 
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AUTO SAVEIRO 
AWO 44971 701,40 mis Baik 456 dm’ Origen: Alemania. 
ANDO CH 3 ADO Origen Bras Garantía: 2 años sin limite de km 


Garantia: 2 años sin limite de km 


Desde ha re id 
" " Versión 
ensi glot ma 
n ) 
4.771 96/1,47 mts. 


Baut: 565 dm Origen: Alemania 


rd no solo ha 


M o (65 428/1171 49 mis 
S Baúl: 310/225 dr" Origen: Mexico 
Garantía: 3 años 


73 cm CV Trac. Caja Cons. AA Air ESP 
501968 170 S SA 0 THE BEETLE — 


os que puedan producir so- 


cultades en el movimiento de las manos 


SURAN 

4,18/1,65/1,55 mts 

Baut 430 dám? Origen: Argentina 
Garantia: 2 años sin limite de km 


UP! 

3,60/1,50/1,64 mts. 

Baút 285 dm? Origen: Brasil 
Garantía: 3 años o 100.000 km 


Cross Highline 


VENTO 

4,64/1,78/1,48 mts. 

Baul: 510 dm’ Origen: México 
Garantia: 2 años sin límite de km 


PARA PUBLICAR EN ESTA SECCION Versión $ cm CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 7796 1000 
255810 1 15 5 M 0 M4 S 


M 


COMUNICARSE AL 4363-5700 | ¿== 


Advance TDI M 
Advance Plus S::M 6 h E m 
Plus Tiptronic SA 00558 oor JD EN 
M 0 $5 4,26/1,80/1.45 mis EAM i59, ¡EAS j 
Lory ironic A 0 65 abigere deg ¿AE 
m 
Buscanos en vo mme 
423/1146 ms x — m 
Baut: 480 dm? Origen: Brasil o c Trac. Caja Cons. AA Air ESP 


Garantía: 2 años sin limite de km 


facebook 


facebook/autoplusdigital 


Versión $ cm! CV Trac.Caja Cons. AA Air ESP 
Highline 2 199 (00 S M 76 M 2 No 
Trendline 20 1599 101 S M 76 M 2 No 
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EUROPA / Porsche Cayman GT4 y Boxster Spyder 
Po N E & M Lh. En p ^ hs ^ 1 
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En la presentación de los nuevos modelos 
top” de la marca alemana, tuvimos la 

oportunidad de conducir un roadster 

superlativo y un deportivo radical. 


MARC SURER 


Los modelos probados en Col 

du Grand St. Bernard, Francia, L 2 
durante la segunda etapa de I y 
la presentación. 


adie en su sano 
juicio puede 
refutar que el 
paisaje que 
rodea al Lago 
Lemán y sus 
alrededores 
(donde conflu- 
Suiza, Francia e Italia) sea el propicio 
tación de un nuevo mode- 
níficas, caminos sinuosos, 
trepadas y largos trechos de autopista. 
Dicho esto, Porsche ha elegido muy bien 
el lugar para su encuentro “Midengine” 
(motor central): una prueba de 320 ki- 
lómetros con sus flamantes modelos de 
las series Boxster/Cayman. Pero si hace- 
mos referencia al escenario, es porque 
antes que nada hay que decir que este le 
queda chico al Cayman GT4 (presentado 
este año en Ginebra), aunque no tanto 
al Boxster Spyder (que tuvo su premiere 
¡dial en el Salón de Nueva York). De 
nos ocupamos en esta nota, 
(stéticamente son muy parecidos (de 
hecho, comparten el diseño de la parte 
delantera, y a pesar de que el chasis ha 
sido completamente rediseñado, tiene 
muchas partes heredadas del GT3, al 
igual que el sistema de frenos ventila- 
dos), pero po! supuesto son diferentes 
en la zona posterior, ya que el Spyder es 


yen 
para la presen 
lo. Vistas mag 


mur 
ambos 


un cabrio. El Cayman GT4 luce, también 
de acuerdo con su condición, un gran 
spoiler y tres aberturas de refrigeración 
con rejillas, mientras que atrás exhibe el 
clásico alerón; pero, si hay que objetar 
algo, a mi juicio, habría que señalar los 
falsos —y, por lo tanto, innecesarios- di- 
fusores a ambos lados de los escapes, 
que no concuerdan con el estilo Porsche 
El motor central (característica de todos 
los modelos de las series) le confiere al 
GT4 la ventaja de ofrecer amplios es- 
pacios, tanto adelante como atrás, que 
dan, a modo de baül, un total de 275 li- 
tros, mientras que este se ve reducido en 
el Spyder (180). Y las llantas traseras, de 
20 pulgadas y 295/30, simulan un chasis 
20 milímetros más ancho. 

En el interior, en ambos se repite el 
color de la carrocería, combinado con 
gris oscuro, y son gemelos también en 
lo que respecta a las butacas deportivas 
de cuero, el volante de tres rayos per- 
forados carece de botones, las tres es- 
feras en el panel con el tacómetro en el 
medio, y la sección central que detenta 
un reloj-cronómetro a los lados de las 
salidas de ventilación (y que se acciona 
desde el mando multifunción ubicado 
en la columna de dirección), la pantalla, 
la palanca de cambios de pomo croma- 
do y cuero, y la consola donde la ünica 
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Eroga el motor 
del Boxster Spyder 
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apo Cilindrada 
EE Cilindros 
pss Transmisión 


3.800 cm? 
] 6 Bóxer My 
Manual de seis marchas 
EF Potencia 375 CV a 6.700 rpm 
a4 Par máximo 42,8 kgm a 4.750 rpm 
"PuTP oe cR SERIA SDES EE NEN ONU YE 
Velocidad máxima... . 290 km/h | 
P": 0-100 km/h Za Na nuan MD S. MA 


Eme 4 Consumo mixto 
RN e Peso o 


A Largo/ancho/alto 3 


a 9,9 /100 km 279 
cesar 1.315 kilos Rai 
4,415/1,801/1,262 m PK 
¿AE Distancia entre ejes... ess 2,875: m 
A 


-"" Precio 


my 


Como todo auto de carrera que se 
_ Prece, en el GT4 la apertura de 
i se realiza a través de 
: de tela. 
. El más pequeño de la familia GT 
revela a cada paso su carácter y un 
. EXcepcional agarre. 
Llantas de aleación de 20 pulgadas, 
rejillas de refrigeración y faros de 
` doble xenón. 


diferencia entre ambos radica en que el 
/4 Cuenta con un comando de regula- 
Sión de la suspensión. Todo muy simple, 
austero, claro y cómodo. En lo que con- 
Gerne al Sypder, la apertura de la par- 
* Superior del capó es manual. Luego, 
Asta accionar un pulsador de bloqueo 
“techo y del portón trasero. Con un 
Poco de práctica, la operación es facti- 
€ Ser realizada en un minuto. 


Consumo mixto 


II Ficha técnica 


Cilindrada .. ISO em? 
CIO jara UII Quas 6 Bóxer 
Transmisión. Manual de seis marchas 
Potencia . 385 CV a 7.400 rpm 
Par máximo. «ss 42,8 kgm a 4.750 rpm 
Velocidad máxima .................... 295 km/h 
0-100 km/h ....................3...... 4,45 


n 10,3 1/100 km 


2,484m 
. S/D 


Las butacas son deportivas; en el 
interior se combina el color de la 
carrocería con el cuero sintético. 

En un minuto: Apertura manual de la 
parte superior del capó del Spyder. 
Luego, basta con accionar 

un pulsador de bloqueo. 


SPENAT an 
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DOS DEPORTIVOS EN RUTA 


' ys 

^2 h Y 

icnia ie 

} 3O i y cad est 
aracie tice cómoda 1D! ida una de 
reguiandades, y es Se gente al iqual 
pero postwamente- aue el motor nere 
dado del Porsche 911 Carrera S. al aue no 


se ve pero se siente rug, y es muy agra- 
Jable, sobre todo en el GT4 (en el Spyder 
llega dosificado). Pero, en cualquier caso, 
es bienvenido el ronroneo de los escapes 
cuando se acciona el botón que los libera, y 
magnífico el sonido burbujeante al momen- 
to de la desaceleración. Estables y ágiles, en 


Prensa Porsche 
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Prensa Porsche 


En ambos, el reloj-cronómetro 

se acciona desde una palanca 

multifunción. El interior es el típico de 

los ülitmos productos de la marca. 
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ES 
a pela a esas conduc tas solo 
a ia id as prensa 
demi E Pr 
, manual. Personalmen- 

te, extraño una semiautomática con 
comandos al volante, pero sus respon- 
sables aducen que su adopción está 
impedida por una cuestión de peso e 
incompatibilidades con las potencias de 
los motores. Y, a propósito de estos, sus 
potencias se han incrementado en P" 45 
y un 5196, respectivamente: el GT4 ero- 
ga 385 CV y el Spyder, 375 (los dos con 
un torque de 44 kgm). Ambos son muy 
ágiles y responden muy bien a bajas y 
altas revoluciones, a pesar del peso de 
los modelos, de poco más de 1.300 ki- 
los, y con los reglajes Sport y Sport Plus 
se puede exacerbar esa respuesta. Pero 
dicha diferencia -debida a que en el 
GT4 hay más espacio para la entrada de 


aire, lo que no sucede en el cabrio por 
su propia naturaleza- se hace notar en 
una reacción más agresiva del primero. 
sin embargo, es ínfima en la velocidad 
final (295 km/h contra 290) y en la ace- 
leración de 0 a 100 km/h (4,4 seg contra 
4,5). En cuanto a la dirección, también 
es precisa en ambos modelos, aunque 
en el Spyder resulta más liviana y agra- 
dable. Los frenos, seguramente idóneos 
en competición, en el GT4 resultan bru- 
tales en ruta, y mucho más razonables 
en su atlético hermano pequeño. 

De todo esto se concluye que el Cay- 
man GT4 (cuyo competidor directo es el 
Jaguar F-Type) compromete su confort 
de marcha debido a la suspensión, ya que 
es un auto que nació para divertirse en 
las pistas, mientras que el Boxster Spyder 
es ideal para aquellos a los que les gusta 
mostrarse, sin olvidar sacar partido de sus 
auténticos genes deportivos. 2 
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PRUEBA / Alfa Romeo Giulietta 


Todos sabemos lo que significa la marca milanesa en el 
mundo del automóvil. La nueva versión de la Giulietta he 
es un ejemplo de esa tradición que se mantiene a través 
del tiempo. Conózcala. 


Por CARLOS FIGUERAS + Fotos: MIGUEL TILLOUS 
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Dex gponeraciomes rio 
Cháerta cor 19 adu 
"e PI ern 
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Ifa Romeo, 
marca, es una leyen- 
da vinculada histó- 
ricamente à autos 
deportivos de alta 
performance Sin 
embargo, supo de momentos de gloria 
y también de épocas oscuras con produc- 
tos que no respondían a lo que el cliente 
queria de un Alfa Romeo. Las cosas fue- 
ron cambiando a partir del 156, con un 
diseno exquisito, mejoras en los materia- 
les y mecánica adecuada. A partir de allí la 
marca recobró el prestigio merecido con 
un nivel estético de alto vuelo que identi- 
ficaba a todos sus modelos. Y la Giulietta 
es un ejemplo de ese cambio que se ha in- 
tensificado a través del tiempo. Sus líneas 
son fluidas, armónicas y deportivas, aun- 
que un aspecto que no debemos pasar 
por alto es que el centro de la tradicional 


40,1 


metros para 
detenerse a 100 km/h 


como 


parrilla queda muy expuesto —por falta de 
paragolpes-, lo que resultó reflejado en 
nuestra unidad, que mostraba varios to- 
ques con la pintura saltada. 

Aunque bastante tiempo después de 
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Instrumental básico y pequefio display 


del ordenador en el centro. Selector de 
la caja automática y butacas eléctricas 
con memorias. 


su aparición en el mercado local, su im- 
portador nos entregó una Giulietta en su 
versión con motor MultiAir de origen Fiat 
utilizado por varios modelos del Grupo 
(ahora FCA), con una potencia de 170 CV 
y caja automática/secuencial de seis mar- 
chas. Al retirarla, su odómetro indicaba 
más de 10.700 kilómetros recorridos ya 
que, seguramente, la unidad había sido 


empleada en distintos test drive. 5i 
bargo, vale reconocer que se encoi 
en buenas condiciones de manteni 
to y hasta pudimos comprobar la ii 
tencia de quejidos molestos de plà 
internos al abordar superficies ásp: 
En lo que respecta al espacio inte 
los ocupantes de las plazas traser. 
frirán limitaciones a lo largo y a lo 
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à A FAVOR 


Diseño:original 
Mecánica eficiente 
Prestaciones/Comsumo —— — 
Comportamiento deportivo — — 
Equipamiento de serie 


con poca superficie vidriada (como en 
el caso del Bravo, con el que comparte 
plataforma). A vuelo de pájaro, saltan a 
la vista algunos elementos y accesorios 
de origen Fiat, algo bastante entendible 
considerando sus raíces. El equipamien- 
to de serie no ofrece faltantes dignos de 
mención, a excepción de la ausencia de 
navegador y de levas al volante. 


PISTA Y CIUDAD 

Como es costumbre cuando dispo- 
nemos de un auto con tendencia de- 
portiva, utilizamos por un rato la pista 
del autódromo de Arrecifes. Es en ese 
escenario donde afloran las virtudes de 
la Giulietta, Seleccionando la posición 
Dynamic de la tecla DNA (las otras dos 
opciones son Normal y All Weather), 
la gestión del motor ofrece su máximo 
rendimiento. Lo más importante es que 
la caja automática de sexta, si se la usa 
en forma manual, retiene los cambios 
cuando el tacómetro indica 7.000 rpm, 
Sin que el sistema pase al cambio supe- 


EN CO 1 mA 
Espacio posterior limitado 
Dosificación de pedal de freno 
Rueda de auxilio temporal 
Visibilidad panorámica 

Precio elevado 


rior. Es ideal para transitar por un circui- 
to o en caminos de montana, donde es 
el conductor quien elige el cambio. 

Su comportamiento deportivo se mani- 
fiesta en la dureza de un sistema de di- 
rección muy preciso y en el trabajo de las 
suspensiones (tren trasero Multilink) que 
se traduce en una conducta neutra, con 
apenas insinuaciones, casi neutralizadas, 
de subviraje. 

Pero quien accede a una Giulietta tam- 
bién la utiliza en forma diaria por nuestras 
calles, que no siempre se asemejan a un 
paño de billar. A pesar de la firmeza de 
los elementos elásticos y los neumáticos 
en medida 225/40x18", ambos ejes asi- 
milan las imperfecciones sin llegar a irritar 
al conductor mediante vibraciones que se 
transmiten a la carrocería, como sucede 
con el Mini Cooper S. La posición de ma- 
nejo es correcta, con butacas delanteras 
de reglaje eléctrico que abrazan el cuer- 
po, columna de dirección con doble regu- 
lación y volante multifunción de tamaño 
justo y buen tacto, además de un selec- 


Plancha completa y primer plano 
del comando que permite optar por 
funciones Dynamic, Normal y All 
Weather. Abajo, butacas deportivas 
de correcta sujeción. 


93 


Escaneado con CamScanner 


RIVALES 
El precio de la Giulietta está en el or- 


den de los 50 mil dólares. Considerando 
la escasa oferta del mercado en estos 
momentos, solo aparecen el Audi A3 1.8 
AT7, con 180 CV a casi el doble (96.900 
dólares), y el DS4 1.6 THP AT6 de Ci- 
troén, a 482.700 pesos. 

En resumen, los "alfistas", que los hay 
y en buena cantidad —es el caso del ami- 
go Chippy Breard, propietario de la Giu- 
lietta Ti 62 de la apertura de esta nota-, 
encontrarán en este modelo el espíritu 


unos 8 km/h y el motor baja 1.000 vuel- 
tas. Donde no se lo ve tan cómodo es a 
la hora de frenar: recorre 40 metros para 
detenerse cuando circula a 100 km/h. La 
sensación que transmite el sistema por 
medio del pedal es algo esponjosa; sin 
embargo, cuando los cálipers entran en 
acción se nota que muerden los discos 
con firmeza... Probablemente los casi 
11.000 kilómetros de la unidad de prue- 
ba sean los responsables de los valores 
obtenidos en este test. 


tor preciso de pasaje de cambios rápido 
e intuitivo: baja marchas hacia adelante 
y las sube hacia atrás... En cuanto al ins- 
trumental, es básico y el pequeño display 
del ordenador se ubica en el medio del 
cuentavueltas y el velocimetro 


km/h es la máxima 


en 5* a 5.500 rpm 


PRESTACIONES DIGNAS 

El motor MultiAir ya ha sido lo sufi- 
cientemente experimentado como para 
que sea reconocido como uno de los me- 
jores por su eficiencia de funcionamien- 
to y relación potencia/consumo. Con sus 


El consumo es uno de los factores don- 
de el MultiAir se destaca: 7,8 litros/100 
km a 130 km/h constantes, en D6 y poco 
más de 10 litros en el tránsito urbano, 
que cada día está más pesado. Cuenta 
con sistema Stop-Start pero es posible 
desconectarlo desde una de las teclas 
ubicadas en el centro de la plancha. 


Alfa que tanto disfrutan y veneran. No 


es poco... O 


Agradecemos la colaboración de la gente 
del autódromo de Arrecifes para la produc- 


ción fotográfica de esta nota. 


1.368 cm? turboalimentados, entrega 
170 CV con un torque de 25,4 kgm a 
2.500 rpm, que lo convierte en un mo- 
tor elástico a bajo régimen. 8,7 fueron 
los segundos necesarios para llegar a los 
100 km/h y en 5,9 (Drive) recupera de 80 
a 120 km/h. La velocidad máxima la ob- 
tuvimos en 5* a 212 km/h y a un régimen 
de 5.500 rpm, al conectar la sexta pierde 


Rueda de auxilio 
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RASEI 


ALFA ROMEO GIULIETTA 


N 


MEDICIONES [3 


PRESTACIONES 

«velocidad máxima212 km/h a 5.500 rpm 5" 
+ Medición auto test 

ACELERACIONES 

0-100 km/h... 8,7 seg 
»-400 metros - 16,3 seg (a 141 km/h) 
0-1.000 metros 29,8 seg (a 177 km/h) 
RECUPERACIONES 

80-120 km/h en D 5,9 seg 
FRENADA 

100-0 km/h. 40,1 metros 
1400 km/h. 78,5 metros 
mo n cones De 0a m. u— iden 
SONORIDAD 

100kmh 63,6 decibeles 
140 km/h 74,1 decibeles 


CONSUMO (1100 km/AUTONOMIA (km) 


o a. a O  — 3. . 6,5/923 
130kmh — 7,8/770 
Gido urbano - 10,9/588 
Mixto ruta/autopista 8,3/723 
ERROR DE VELOCIMETRO 
100 km/h — 98 (2,0%) 
130 km/h 127 (1,2%) 
CONDICIONES DE LA PRUEBA 
Km. inicial/final 10.716/11.690 
T d 16*/8096 
. Peso real 1.430 k 
. Neumáticos Michelin Pilot 
Presión 34 libras 


DATOS DE FABRICA 


MEDIDAS INTERNAS 


PRECIO u$s 53.700 


Asiento - Techo Asiento - Techo HE CALIFICACION A 
920 m 870 mm 
AAA TERESA 
Espacio interior 20 — | 12 6/0 
Equipamiento deserie 20 — 17 8,5 
Terminación/Materiales 20 — 16 8/0 
E — "m Capacidad de baúl 15. 20 73 
Paa da feno a volante: 740 mm Respaldo delantero a trasero: Diseño 15 E 87 
respaldo; 530 mm 720mm Percepción de calidad 10 ES 80 
_————— Suma 100 - TS MTS 7,2: 
I6 CUNIDAD d 
W EQUIPAMIENTO v/ Serie X ND O Opcional Activa/pasivsa 40 1 | | 32 80 
) SEGURIDAD Dist. de frenado en frío 15 1— 11 7,3 
Airbags frontales/rodilla v X Dist. frenado en caliente 15. 11 73 
Airbags laterales delanteros/traseros. wv X Dosificación del pedal 10 7 7,0 
Airbags de cortina delanteros/traseros — (ox 5 IES D 85 
Apoyacabezas/delanteros activos Y X Visibilidad panorámica 10 — 6 60 
Avdrenpendente — 5 z ZENS Suma 100 755 7,6 
Cierre automático de puertas en rodaje v z ERE y cux cc cH 
Cinturones de seguridad inerciales del./tras. _ Y v9. 
Control de presión de neumáticos v Suspensiones 25 IR. 72 
Control de tracción/estabilidad v v Posición de manejo 15 d 197 — 80 
Encendido automático de luces — TASA Asientos delanteros 15 13 8,7 
Faros xenón/bixenón/direccionales SEA imatización 15 mU. 80 
Ganchos Isofix — v : — ———— —— mn AM 
Luces antiniebla delanteros/traseros v v Asientos traseros 10 I t + - 22. 
a dd n i d I IBI o LN - A 4 
Instrumental 10 7,575 
Aire acondicionado/Climatizador/bizona X RES Suma 100 i NE _78 7,8 
Apertura a distancia | puertas/baúl "AAN 
Apertura eléctrica baúl X 
Apertura interna de baúl/tanque — ¡ID Aceleración25__________20 8/0 
Apoyabrazos fijos/rebatible VU consumo 20: HAINE: B5: 
Asientos calefaccionados v Potencia - CV/litro 15 £1 80 
Asientos regulables eléctricos cond/acomp. — V w^ - Velocidad máxima 10 .85 85 
Asientos con memoria conductor/acompanante —— wv X Recuperaciones 10 9 90 
Asientos regulables altura cond /acomp. v v Eficiencia de tracción 10. 185. y 8,5 
Asistente de estacionamiento x Autonomía iO = IBS 05 
CD player/CD changer/MP3 MAA Econ 400 835 84 
Cierre centralizado puertas/espejos/vidrios — — — ^ w^ w X e EE n T Tope mL 
Computadora de a bordo/multifunción EL a 
Conexión Bluetooth/USB/AUX vvv Comp: dinámico 25 
Cortina lateral/posterior x X T p. o ico CA 8,4 
Cruise control/limitador de velocidad VCR MentobrabMidad 1 ee N 
Desempañador espejos exteriores SOEWERES 16v: Estabilidad direccional 10 Toan B5 
Encendedor/cenicero v v Agrado de conducción 10 CB 80 
Espejos eléctricos/rebatido eléctrico v X Selector de caja 10 85 85 
Freno estacionamiento eléctrico E X Relaciones de caja 10 — Aw BO 
Levantavidrios eléctricos delanteros/traseros v v Dirección 10 E 8,5 8,5 
Limpialavaparabrisas con intermitencia regulable — v — Sensibilidad al viento 10 85 8,5 
LimpialavafarosLimpialavalumetàa — wv wv .  — Sumat100 —  — — 84 84 
Llantas de aleación — —— v E TE OS 
Navegador sateta/Pantala uci — X X NN 
Plazas traseras corredizas/reclinables — — X X — 
Portamapas contrapuertas delantero/trasero V < HET 
Radio AM-FM/mando satelital __ VIEWS Precio com í 
Respaldo trasero rebatible completo/parcial ESE ME T6 4 z e 
Rueda de auxilio temporal/original/run flat v xx Gara ntía 10. a ES KT 
Sensor de estacionamiento delantero/trasero v v Suma 50. ———- 83 85 
Sensor de estacionamiento sonoro/visual/cámara v v X 365- 7,3 
nsor de lluvia v " 
maa lumbar regulable cond./acomp. Y y 
Tapizado textil/mixto/cuero x wx 
Techo solar eléctrico/panorámico X A 
Volante regulable altura/profundidad/eléctrico Yv x 


} FUNCIONAMIENTO 
Alarma sonora de luces/llaves 
Acceso manos libres/Arranque por botón 
Encendido/apagado automático de luces 
Indicador nivel/presión de aceite i 
indicador temp. agua/aceite/temp. exterior 
Luz de reserva de combustible 


Regulación interna de faros/automática 


Shitupdown A AAA A 
Stop & Start 

Testigo de mantenimiento 

Testigo puertas/capot/baül abiertos 


SÍ [XIXISIXIS 
s 


KIR [X[XIXIS S [XS [X18 


Fabricante. —— ALFA ROMEO 
Orígen: ITALIA 
Atención al cliente: . .(011) 4789-4100 
_ Ww. alfaromeo.com.ar 

dates po 16 p [1 

5 AÑOS O 100.000 KM 

Patente (estimado año): $ 17,541 
Seguro (estimado año): $ 11.424 
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ero no se parece al 
europeo." Fue la frase 
mas escuchada en la 
semana de prueba del 


"nuevo" 308. Y no, 


porque no es el 308 


otro auto, otra plataforma 


europeo, es 


y pnocipaimente de on ongen distinto 
Mercosur (mas precisamente Argentina) 
Existen multiples motivos para que el 
grupo PSA no importe la versión euro 
pea del modelo, uno de ellos es el aito 
precio al que tendria que comercializarlo 
(aunque se confirmó que llegará en su 
versión deportiva GTi el año que viene) 
“¿Por qué no traen la plataforma del 
Viejo Continente y lo hacen acá?” Bási 
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camente porque los ciclos de inversión 
tienen que ser amortizados económica- 
mente y el ritmo del volumen de ventas 
en la región es más lento que el de otros 
mercados, razón por la cual se dilata la 
llegada de algunos avances industriales 

Esto es bueno o malo. Depende de la 
vereda donde uno esté parado, El cliente 
demanda modernidad en sus modelos, 
las empresas, ganancias y el Gobierno 
al menos hasta hace un tiempo- busca 
fomentar una industria local. 

Por eso, la renovada gama del 308 es 
eso, una mejora de la anterior, y no se 
centra solo en la estética con el nuevo 
estilo de diseño de Peugeot (no fue su 
intención la de parecerse al 308 euro: 


E icre 


Según la marca, el nuevo tablero de 
instrumentos con caracteres realzados 
recuerda a otros modelos deportivos 
emblemáticos de la marca. 


peo, sino compartir el lenguaje y tener 
su propia personalidad), sino que en 
base a críticas (de medios y clientes) 
mejoraron aspectos de confort, equipa- 
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El hatcback 

de producción 
E nacional de 
Peugeot se 
actualizó en todo 
sentido. Recibió 
un restyling 
estético, nuevo 
equipamiento 
y novedades 
mecánicas, como 
la caja manual de 
seis marchas que 


incorporó el motor 


miento y mecánica. Por ejemplo, la mo- 
Iorzación HDi ahora se asocia a una caja 
manual de seis marchas (antes de cinco), 
Y ése nuevo matrimonio en nivel Feline 
€5 el que evaluamos a continuación 


CAMBIO DE LOOK 
Al igual que el 408 (que probamos en 
at 299), el 308 exhibe el nuevo idioma 
estilo basado en los concepts Exalt y 
YX, y que en nuestro país fue presen 
tado Y explicado en el 508 (futuro lan” 
miento local). Su principal rasgo está 
Mel frente con el logo en el centro de 
à rediseñada parrilla, Además, el grupo 
tico cambio de formato y sumó LED 

Para las luces diurnas. 


* PERFORMANCES 


! VERSIONES 
Velocidad máxima/rpm 


120 km/h (EN 
a 100-0 km/h 
Frenada 140-0 km/h 


CONSUMO litros/100 km (Autonomía) 


179/3.500 (6%) 


19,1 seg (118 km/h) 
"OS 34,8 seg (149 km/h) 


38,6 metros 
74,1 metros 


HDI MT6 Anterior HDI MTS 
441728/4.200 (5") 
12,6 seg 

18,6 seq (133 km/h) 


)4,2 seq (177 km/h) 


13,1 seg 


8,9 seg 9,8 seg 
10,6 seq 12,9 seg 
14,6 seg 


39,2 metros 
74,7 metros 


A 100 km/h 4,7 (1.275) 5,6 (1.067) 
A 130 km/h 6,7 (895) 6,9 (865) 
Urbano ...7,8 (770) 8,2 (731) 
PRECIO $ 316.550 (Feline) 
ORIGEN RS ..... Argentina 
GARANTIA ....3 anos o 100.000 km 


* Medición auto test 


Los faros traseros del 308 ahora tienen 
LED y hacen alegoría a una garra felina. 
Detalle del selector de la caja manual 

ahora de seis marchas. 


A diferencia del sedán, en el hat- 
chback se bus ó más deportividad con 
detalles oscuros en vez de cromados, y 
en el remate posterior los cambios son 
jue visibles en los faros 


ás $ utiles, aunc aba 
mars | perfil lo úni- 


con LED, mientras que ene 


co nuevo son las llantas. | 
Dentro del habitáculo, se destaca la 


sueva pantalla táctil de 7 pulgadas in- 
nueve 


tegrada a la consola central; antes no 
era táctil y estaba por encima del tor 
pedo, donde ahora hay un portaobjetos 
algo incómodo por lejanía y capacidad. 
En la misma se visualiza y maneja el na 
vegador, el equipo de audio (con radio, 
USB, entrada auxiliar, Audiostreaming, 
Bluetooth, y el nuevo Jukebox con una 
memoria de 16 GB), 
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Las butacas también son nuevas, más 


b 
E i Ini 
cómodas, disponen de un mayor reglaje 


aunque la posición de manejo sigue sien 
do algo elevada y a la pedalera le falta 


profundidad 


Un detalle à revisar es que 


el apoyabrazos de! conductor interhere 


pare ponerse o SaACcarseo e cinturón 510 


Si hay que rebatirlo para poder realizar la 
operación, 10 cual resulta algo molesto 
Como las medidas del 308 no fueron 


modihicadas, su habitabilidad es igual 


y 


Que antes, algo justa en las plazas pos- 


aunque Con buenos 430 litros 


de capacidad en el baú 
LLEGO LA SEXTA 


Sempre ponderamos el funciona- 


de 1,6 litros 
pero, gracias a e 24,5 kgm, 
5 1.500 rpm sus prestaciones no 
envidian a las del naftero 2.0, por ejem- 
plo ique sigue en la oferta del modelo 
en el nivel Allure Plus 

Amteriormente, con una caja de cinco 
relaciones sus consumos eran bajos, y 
ahora que sumó una transmisión de seis 
marchas el beneficio es mayor todavía 
(ver recuadro) principalmente por ir más 
relajado. Antes, a 130 km/h reales en 
guinta giraba a 3.050 rpm, mientras que 
ahora lo puede hacer en sexta a 2.500 
rpm, io que, ademas, lo hace más silen- 
cioso en ruta. Otro punto que fue mejo- 
rado también con nuevos materiales es 
la insonorización. 

Un beneficio adicional de la caja es 
Que permitió modificar las relaciones, 
por io que aungue en aceleraciones no 
hay grandes modificaciones, las recupe- 
raciones son mucho mejores en el "nue- 
vo” 308. A su vez, para tener un mejor 
consumo dispone del Gear Shift Indica- 
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ELEC x 


En el interior es nueva toda la consola donde ahora se ubica la pantalla táctil del 
sistema multimedia. Dentro del equipamiento se destaca la cámara de retroceso 


y los ganchos Isofix. 


tor (GSI) que alerta al conductor sobre el 
mejor momento para realizar el cambio 
(superior o inferior). 

Aunque su arquitectura es de las más 
antiguas del segmento, dinámicamente 
tiene un buen comportamiento en ruta, 
dobla bien apoyado y, de ser necesario, 
aparece el control de estabilidad, mien- 
tras que la dirección hidráulica, que tien- 
de a la dureza, está bien dosificada. Es 
uno de esos autos que por autonomía 


y placer de manejar pide a gritos viajes 
prolongados, aunque ojo con las para- 
das a repostar ya que solo admite com- 
bustible "Euro", y mejor respetarlo. 

Por otra parte, se recalibraron las sus- 
pensiones para optimizar el confort a 
baja velocidad con un mayor recorrido 
de los amortiguadores, pero sin penali- 
Zar su conducta en lo veloz. Ahora copia 
mejor las irregularidades de caminos en 
mal estado, y se trabajó para mitigar la 
sequedad del eje posterior, algo que se 
logró, al menos en unidades nuevas. Ha- 
brá que esperar a ver cómo envejece el 
modelo, atendiendo a otra de las críticas 


de los usuarios, que manifestaron grillos 
prematuros en el anterior 308. 


á A FAVOR 
Comportamiento del motor HDi 
Caja manual de seis marchas — 
Consumo/autonomía CUTE 
Equipamiento Uno ————— 
Capacidad de baúl — 4 TEE R 


V EN CONTRA 
Algunos materiales/termi 
Sólo opcion manual ci 
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ains 


EQUIPAMIENTO SUPERIOR 
Dentro de la familia 308, "nuestro" Fe- 
line se ubica en lo más alto de la nómina. 
En cuanto a confort, cumple con todos los 
requisitos básicos del segmento y ahora 
tiene cámara de retroceso que, en conjun- 
to con los sensores delanteros y traseros, 
hace que estacionar sea una maniobra 
muy fácil. Lo único que se le podría recla- 
mar es acceso y arranque sin llave, y que 
se revisen algunos detalles de terminación. 
Por otro lado, analizamos la seguridad 
en párrafo aparte ya que aparecieron los 
reclamados ganchos Isofix (en todas las 
versiones) y, ante el problema de los rei- 
terados robos del auxilio, se incorporó el 
“superbloqueo”, un sistema de cierre que 
permite inhabilitar el mando de apertu- 
ra interior de las puertas y el baúl con un 
doble clic al botón de la llave al cerrar. Lo 
malo es que, pese al nuevo sistema, la rue- 
da de auxilio perdió la llanta de aleación. 
A su vez, sorprende el buen compor- 
tamiento del equipo de frenos con dis- 
tancias por debajo de los 38 metros (de 
100 a O km/h), y con un ABS de buen 
funcionamiento y pedal firme. Comple- 
tan la lista seis airbags y faros antiniebla 
delanteros y traseros. En contracara, el 
grupo óptico es halógeno y merecería 
más potencia o, por qué no, xenón. 


POCOS RIVALES A LA VISTA 
Aunque el 308 tiene múltiples compe- 
tidores como bicuerpo del segmento C 
(Ford Focus, Volkswagen Golf, Renault 
Mégane y Chevrolet Cruze), nuestra ver- 
sión diésel tiene como único compañero 


erec nterior 308 nacional, 
'eurpea. Se ve que comparten un estilo de diseño, 


Im Ficha técnica 


PEUGEOT 308 HDI 
FELINE 


MOTOR 

Diésel, delantero transversal, 4 cilindros en línea, 
1,560 cm* (75 x 88,3 mm), un árbol de levas a la 
cabeza/correa, admisión variable, 2 válvulas por 
cilindro. Inyección: directa, turbo de geometría 
variable. Circuito de lubricación: 4,5 litros. Com- 
presión: 18:1. Refrigerado por agua. Potencia: 
115 CV a 3.500 rpm. Par máximo: 24,5 kgm a 
1.500 rpm. Relación CV/litro: 73,7. Relación 
peso/potencia: 12,4 kg/CV. 


TRANSMISION 

Tracción delantera, caja manual de seis marchas. 
Relaciones: Puente: 4,02. I^ 3,38 — II" 1,84 — IIl* 1,22 
-= IV" 0,87 - V* 0,64 — VI° 0,54. R S/D. 


CHASIS 

Suspensiones. Delantera independiente tipo 
McPherson. Trasera interdependiente. Resortes, 
amortiguadores y barra estabilizadora en ambos 
ejes Frenos a disco en las cuatro ruedas, delan- 
teros ventilados. ABS/REF/AFU. Control estabilidad/ 
tracción. Dirección a piñón y cremallera, con asis- 
tencia hidráulica variable. Diámetro de giro: S/D. 
Neumáticos: 225/45 R17. Llantas: 7,5). 


CARROCERIA 

Hatchback, 5 puertas y 5 plazas. CX= SD. Peso 
1.423 kg. Tanque: 60 litros. Baúl: 430 litros. Lar- 
go/ancho/alto: 4.292/1.815/1.518 mm. Entre 
ejes: 2.608 mm. Trochas: 1.528/1.528 mm. 


EQUIPAMIENTO 

Airbags (seis) * Apertura a distancia de puertas * 
Apoyacabezas (5) * Asiento de conductor regu- 
lable en altura + Cámara de marcha atrás » Cie- 
rre automático de puertas en rodaje * Cinturones 
inerciales (5) * Climatizador bizona + Cruise con- 
trol + Encendido automático de luces * Equipo 
de audio con CD/MP3/entrada USB/AUX con co- 
mando satelital y Bluetooth + Espejos eléctricos + 
Faros antiniblea del/tra - Ganchos Isofix * Indica- 
dor de cambio de marcha + Levantavidrios eléc- 
tricos (4) * Limpialavaluneta * Luces diurnas Led 
* Ordenador de a bordo/limitador de velocidad * 
Respaldo rebatible 60/40 * Techo panorámico + 
Volante regulable en altura y profundidad * 


al de General Motors (2.0/163 CV), pero 
con la salvedad de que se ofrece sólo en 
variante automática. Por consiguiente, el 
que busca un diésel manual tendrá como 
ünica opción el 308 HDi que, en su nivel 
Allure, cuesta 287.400 pesos, y "nuestro" 
Feline, que se eleva hasta los 316.550 pe- 
sos (sugeridos), siempre con una garantía 
de 3 años o 100.000 kilómetros. & 


Espacio interior 20 157 75: 
Equipamiento de serie 20 __ 17: 85 


Terminación/Materiales 20 16 80 
Capacidad de baúl 15 215 7,3 


Diseño 15 I 23 
Percepción de calidad 10 8 80 
Suma 100 78 7,8 
Activa/pasiva 40 32 480 


Dist. de frenado en frío 15 
Dist. frenado en caliente 15 12 80 


Dosificación del pedal 10 DO 8,5 
E E MR IS 
Visibilidad panorámica 10 in - 70 
Suma 100 79. 7,9 
ETT 
Suspensiones 25 20 80 
Posición de manejo 15 11 73 
Asientos delanteros 15 122—8,0 
Climatización 15 — 5c ZE 8,0 
Asientos traseros 10 L75 7,9 
Insonorización 10 TRE 
Instrumental 10 SBSE 89 
Suma 100 aa 7,9 
Aceleración 25 — M. 7,6 
Consumo 20 298. 90 
Potencia - CV/litro 15 Ze 7,3 
Velocidad máxima 10 15s 79 
Recuperaciones 10 — 19: 90 
Eficiencia de tracción 10 253-8, 
Autonomía 10 Mg: 90 
Suma 100 815 8,2 
[MANEJO i ine e 
Comp. dinámico 25 21. 84 
Maniobrabilidad 15 — 1 11 723 
Estabilidad direccional 10 8 80 
Agrado de conducción 10 | 8 80 
Selector de caja 10 2,5 75 
Relaciones de caja 10 EGO 8,0 
Dirección 10 85 85 
Sensibilidad al viento 10 Aga: 8,0 
Suma 100 80 8,0 


Precio comparativo 30. 22 73 
Valor/posib. de reventa 10 8 80 
Garat A 80 
Suma 50 38 7,6 


TOTAL 550 435 A) 
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Concentrado en el 
desarrollo de nuevas 
tecnologías, los SUV 
y los deportivos, esta 
nueva edición del 
salón alemán nos dejó 
un gusto amargo: 
prácticamente 
ninguna de las 
novedades que se 
vieron va a llegar 

a nuestro mercado 
en las actuales 
circunstancias. 


Fotos y texto: MARTIN 
SIMACOURBE (enviado especial) 


igante como es este Sa- 
lón, uno jamás espera 
que todas las noveda- 
des de la muestra auto 
EE motriz más importante 
| del mundo  terminen 


vendiéndose en Argentina. Incluso hay 
muchas marcas que ni siquiera estan pre 
sentes en nuestro mercado. El listado es 


profuso y abarca billeteras de todo tipo 
Aston Martin, Bentley, Borgward, Bu 
gatti, Infiniti, Lamborghini, Lexus, Lotus, 
Mazda, Opel, Rolls-Royce, Seat, Skoda y 
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lay Otra buena cantidad que sí; y 
que sin embargo tampoco revelaron mo- 
s que en el corto o mediano plazo 
os van a estar llegando. Allí mucho tiene 
ver la política restrictiva que nuestro 
Gobierno ha aplicado a los productos im- 
portados por el tema de las divisas, con 
10 Cual, si vemos algo de lo estrenado, lo 
haremos en cuentagotas. Pero tampoco 
esta es la única razón 

Las inversiones de las automotrices 
en Europa sufrieron fuertes recortes por 
la última crisis (que definitivamente es 
parte del pasado), y los recursos se han 
concentrado en la aplicación de nuevas 
1 Aquí englobamos tanto a 
las que tienen que ver con nuevos com- 
bustibles (hibridización y electrificación 
de las gamas tradicionales) como a los 
sistemas de ayuda activa al manejo 
(desde el mantenimiento de carril hasta 
la conducción autónoma completa). 

Con este panorama, no se vieron casi 
fenovaciones en los segmentos tradicio- 
nales: el Mégane de nueva generación 


^oln 
aci 


ologías 
tie 


Porsche Mission E 


102 | Auro TEST | OCTUBRE 2015 


Honda 2&4 


Nissan Gripz 


(sin olvidar al Talisman), el Giulia, el A4, la 
Tiguan y pare de contar. 

Haciendo las cuentas es fácil notar que 
algunos modelos "populares" han "esti- 
rado" su vida útil a más de los seis anos 
tradicionales que solían durar en Euro- 
pa. Así, en este Frankfurt nos quedamos 
prácticamente sin novedades en los clási- 


cos segmentos que van del A al D. 


DOS MERCADOS 

¿Pero entonces no hubo novedades? SÍ 
que hubo. Y muchas, Pero casi todas para 
la porción más lúdica del mercado. Es que 
tanta automatización ha provocado que 
el mercado se divida claramente en dos 
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DA Mann Winterkom, dijo que “en 
2020 tendremos smartphones con rue- 
5. No lo decia cualquiera, sino el man- 
demás del grupo automotor europeo mas 
^ Emibaces, a futuro, por un lado tendre- 
mos auto (con mucha clientela) como 
"^ smole medio de transporte: Confor- 
¡208 hipercomunicado y eficiente. Pero 
POr el otrol las marcas saben que habrá 
| ÜOmprédores (os más pudientes) que 
Errán seguir alimentando el placer de 
Ponérse tras el volante. Que querrán te- 


ner sensaciones, como doblar, acelerar y 
frenar cuando quieran, algo que muchos 
individuos de la siguiente generacion ve- 
; no algo lejano 
2 vie ero esta dualidad en- 
tre el electrodoméstico que nos lleva y 
nos trae y el verdadero automóvil.ya se 
está notando. Y allí cobran vida super- 
deportivos con potencias irracionales o 


modelos tremendamente lujosos como 


| Bentayga 
F El de Bentley es un buen ejemplo de 


ómo esta mutando el mercado hacia el 
C 


Citroén Cactus M 


segmento de los SUV, que, al hacer el re- 
paso, es el que más novedades concen- 
tró. Antes, para hablar de lujo en serio 
había que hablar de un sedán, como te- 
nía la propia Bentley. Pero ahora los bri- 
tánicos (incluso Rolls se anotará en bre- 
ve) produjeron su primera "camioneta" 
sin olvidar ningün aspecto. Se jactan de 
que no tiene nada que enviarle a un clá- 
sico vehículo de lujo en términos de cali- 
dad, potencia, confort, comportamiento 
y espacio. Y es así, pero se ve que se con- 
centraron tanto en lograr todo esto que 


103 


Escaneado con CamScanner 


se les olvidó el diseño 

Los SUV atacaron por todas partes. Si 
Bentley sé anot qué no Jaquar. La 
marca controlada por Tata se despachó 
con el F-Pace, que está a la altura de lo 
que se esperaba 

Si bajamos un cambio, el Tiguan fue la 
novedad más importante en términos de 
volumen. Y para colmo VW asegura que 
estara en Argentina en 2017. Eso sí, no 
10 la variante de 
siete asientos que se producirá en Méxi 


esta Que se vio acá 


co y Seguramente se estrene en Detroit 
Esta nueva edición del Tiguan no escapa 
a la lógica y se planta como una conti 
nuista segunda generación de la que de 
butó hace siete años. Por supuesto, ya 
vene Su versión conceptual (definitiva en 
neas, aunque sin fecha de lanzamiento) 


con motor híbrido 

Sin irnos del grupo alemán y de los 
"4x4", Audi mostró el atractivo E-tron 
concept, algo así como un futuro Q6 que 
se alimenta de tres motores eléctricos que 
entregan nada menos que 503 CV. 

Hubo algunas otras de producción 
(Ford Edge, Kia Sportage, SsangYong Ti- 
voli, pero entre los prototipos anotamos 
a los Mazda Koeru (bajita casi como una 


Leicht 25 fren 
Driving comenvers 
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Audi S4 


berlina, algo que se está imponiendo), 
Nissan GripZ (parece ser la próxima Juke), 
Peugeot Quartz (adelanta lo que la mar- 
ca hará en el segmento, se ve que más 
radical que lo propuesto hasta ahora con 
3008) y Toyota C-HR (futuro rival del Juke, 
justamente). 

Párrafo aparte para el regreso de Bor- 
gward, que volvió tras medio. siglo de la 
mano del fabricante chino Foton con... 


Infiniti Q30 


un SUV. No deparó sorpresas estéticas 
(muy Audi Q5) ni de las otras, pero bastó 
para mostrar que vienen en serio 

La fiebre SUV invade todo. Para noso 
tros, acostumbrados, no es raro, pero ver 
a un León tres puertas o a un DS 4 (ya se 
parado de Citroén) con fenders y elevado 
no es moneda corriente por aquí. Y, antes 
de irnos del segmento, anotamos al Cac 
tus M, la reinterpretación del Mehari que 
dicen, tiene futuro de producción 


LA PASION 

El modelo de Citroán es parte de esa 
corriente de la que hablábamos ante: 
autos que despiertan emociones. Ir a 
retro es un camino. Dotar de mucha po 
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Aena emociones al volante, otro. De 
i “0 también se vio mucho en Frankfurt. 
faino solo hablamos de coupés, por- 
: x el Giulla se presentó con la versión 
oia con motor V6 turbo de 510 
"Como para asustar al M3 o al C-AMG, 
le. lambién tendrá opciones normales 
¡Queso daro que la nueva FCA tiró toda 
Mame al asador con la renovada Alfa 
260. Ahora habrá que ver si recupera 
Pus fanáticos y enamora a los que antes 
pam Ma espalda. 
Jen de los "normales" se anota el 
YA Mcon logo en la parrilla como acá) 
85.con 250 y 270 CV. La de me 
Dda es la que seguramente im- 
Peugeot a [a Argentina en 2016. 


"ior po; 


"el súper lujo aparecen dos des 


capotables descomunales, como son el 
Mercedes S Cabrio y el Rolls-Royce Dawn, 
con mas de 5 metros de largo y capotas 
de lona, demostrando que los techos du- 
ros retráctiles están perdiendo definitiva- 
mente la batalla 

No faltaron las acostumbradas bestias, 
como la Ferrari 488 Spider (esta sí con te- 
cho duro, pero de aluminio y de dimen- 
siones muy recortadas), aunque fue de 
las pocas de producción, porque después 
hay que ir para el lado de la fantasia, ya 
que tanto Bugatti como Hyundai presen- 
taron maquetas reales de los autos que 
estarán disponibles para el videojuego 
Gran Turismo. 

En un plano más concreto, aunque 
siempre dentro de lo conceptual, Porsche 
se despachó con el Mission E, una berlina 
estilo Panamera que adelanta un mode- 
lo eléctrico con dos motores y 600 CV; y 
Honda fue más allá con el 264, un híbrido 


— A ec ii? 


no por el motor sino por el concepto, que 
mezcla los mundos del auto y la moto, 
con una particular carrocería, cuatro rue- 
das, un solo asiento y motor de 1.0 litro, 
cuatro cilindros en V y 215 caballos. 

El Fractal de Peugeot fue otro de los 
cabrios expuestos, aunque con techo 
desmontable. Tiene algunas soluciones 
curiosas: el interior está fabricado en un 
gran porcentaje en impresoras 3D y hace 
de la aislación acústica su carta de presen- 
tación. Cuenta con dos motores eléctricos * 
(uno en cada eje) con 204 CV, tracción y 
dirección en las cuatro ruedas y una inte- 
resante autonomía de 450 km. Mide poco 
menos que un 208. 

Pero si hablamos de fantasía, el gana- 
dor, por lejos, es el Mercedes IAA, que 
son las siglas de Internationale Automo- 
bil-Ausstellung, como se conoce a este 
salón, pero también las de Intelligent Ae- 
rodynamic Automobile. Basta con decir 
que tiene un Cx de 0,19 para entender 
de qué estamos hablando. Esta especie 
de Batimóvil prolonga su parte posterior 
(compuesta de 8 secciones) por medio de 
un botón o, después de los 80 km/h, nada 
menos que 39 centímetros. También des- 
pliega alerones delanteros (menos noto- 
rios) y modifica el diseño de las llantas. 


paramen 


TI 
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REPASO FINAL 


wos para lo ultimo los modelos 
5 tradicionales, esos que bien podrian 
en nuestro mercado pero a los que 


imos comodamente sentados. El 


ercano fue el nuevo y atractivo Mé- 
que, como otros modelos de los 
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dianos, ya que también mostró el Talis- 
man, que tiene la dura tarea de sobrepo- 
E nerse al mal trago de los últimos Laguna. 
Sin salir del grupo, el Q30 es el primer 
Infiniti en .esta= porción del mercado. 
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a T a a a C Y 


Y 
Renault Talisman 


Para eso se vale de muchos elementos 
del Clase A y un diseño particular con 
cierto aire SUV. 

Del resto, agendamos el nuevo Toyota 
Prius (con el estilo del Mirai, aunque me- 
nos agresivo), el Suzuki Baleno (un clási- 
co B hatch de líneas agradables pero con 
una calidad muy mejorable) y, en BMW, la 
sexta generación de la Serie 7 y el nuevo 
X1. Por cierto, visitar el stand de la marca 


E cuanto nicho esté disponible. Lejos de los 


s b ávara es toda una revelación de i; E: 


tesitadas que están las marcas de oc, 


par 


tiempos en que yo éra chico y existian 


“ ¿omo mucho, las series 5 5. y 7 (con al 
guna coupé y algún familiar), hoy Ey, 
tiene cerca de 25 carrocerías, contar. 


lo clásico más las variantes Active To., 
Gran Tourer, GT y Gran Coupé. Eso .., 
sumar lo que Mini hace hacia abajo , 
que Rolls-Royce ofrece hacia arriba. 

Las marcas han diversificado su ofer, 
de tal manera que todas están preso; 
(solas o asociación mediante) en « 
nicho del mercado. Y, pese a tanta 
riedad y a que Argentina es un merca: 
potencialmente potable para cualqui: 
de estas novedades, apenas podre 
disfrutar de un puñado si las actuales cc 
diciones se mantienen. 

En otros Frankfurt dividía mi tiempo : 
tre lo que miraba y fotografiaba y lo q 
averiguaba, tratando de encontrar eni 
stand y stand a algún directivo que 
contara cuándo, cómo y por qué ib 
traer ese modelo a la Argentina. 

En este me quedé simplemente mira 
do que hay otro mundo. Tan atract 
como siempre para los que amamos 
autos, pero que definitivamente nos qu 
da demasiado lejos. € 
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CITROËN 


CITROËN C3 SOUNDTRACK. 
udio de última generación, bluetooth one-touch NFC, 
gui las 3 playlists de CITROEN C3 SOUNDTRACK 


la tecnología de hoy. 


.. ASTERIZATF CON EL NUEVO 


* ión limitada ofrece un exclusivo sistema de a 
Sontrol y un año de licencia Spotify Premium. Se 

UY y volvé a sentir la música de antes, pero con 

I Ative TecHnoLocie 

: "e Toral 


>, MENTO CORRESPONDIENTE A LA VERSIÓN C3 90 SOUNDTRACK STOCK 


N Q spotity sony R y c O ¡citroenarg WWW. Citroen. com.ar 


250 UNIDADES. 2 ANOS DE GARANTÍA 
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| + MEDICIONES 


I PERFORMANCES 
| Vel. máx (OD) 161 km/h * 


æ 0-400 metros: ........ 19,8 seg (115! 
T 0-1.000 metros. ...... 36,2 seg (14' 

ES 80-120 metros:........ 11 

Frenada 100-0 km/h: 42 mi 


[| CONSUMO E litros/100 km (autor 


E ORIGEN S o Corea de 
E o USS 45. 
GARANTIA: ..... 3 años o 100.000 k 


* Medición auto test 


eA e 


No paga impuestos internos por tratarse de 
un vehículo de trabajo y es la nueva versión 


a última actualización 
H1 fue en 2008, cuand 


de entrada de gama de la H1. Esta variante pala 
H 2 a" lon de esta van ch 
naftera se asocia a una caja automática año pasado se reali 
de cuatro marchas y desde su lanzamiento en! 
z » Ad ya se lle: atentadas ( 
en marzo se adaptó fácilmente al “clima Unidades, número que lo convierte 
laboral” del mercado argentino. vehículo más vendido de Hyunda 
pais. En marzo se presentó la protag 
Por LUCAS AMESTOY - Fotos JUAN OZINO e PA BUE naftora de 2,4 


de cilindrada QUe se asocia a una ca 
tomática de Cuatro marchas. Co: 
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a menor en comparación con las varian 
F d ] , D } 
ke diésel, Hyundai inyectó en el mercado 


d versión más afin al bolsillo de muchos 
une SS 

nuevos usuanos que encontraron en el 
E modelo una practica solu ión para el tras 
E lado de la familia, O una Oportunidad de 


E «abajo para el transporte de pasajeros 
f 


! ggPACIO PARA TODOS 
La principal virtud de esta van es la co 
B. modidad Vamos por partes: existen cua 
BU io filas de asientos, con dos butacas late- 
Mates en cada hilera y una banqueta plega- 
ale entre ellas, salvo en la última, que es 
anteriza. En las plazas delanteras, cuando 
gan dos, el respaldo de la banqueta 
; -entral se abate para oficiar de posavasos 
v bandeja. Quien ocupe el tercer lugar, 
B como también los centrales del resto de 
Í ias las, no contará con apoyacabezas. El 
ME acceso a los asientos posteriores es fácil 
gracias a los portones laterales corredizos 
I vel adelantamiento de las butacas de los 
f costados. La altura del techo es lo suficien- 
Í temente alta para que no sea necesario 
agacharse demasiado para abrirse paso 
E hasta el fondo, y el piso completamente 
B plano permite la fácil circulación. 
E La modularidad de cada hilera es total, 
B. permitiendo el ajuste longitudinal de las 
ll butacas, y en altura de los apoyacabezas, 
IE mientras que la segunda fila puede rotar 
f por completo para quedar enfrentada con 
IE la tercera. Por supuesto que semejante ca- 
Í pacidad de pasajeros le juega en contra a 
f la del baúl, la cual no es informada, pero 
T es poca al quedar sujeta a la utilización O 
E. no de la última fila. De ella solo se pueden 
I. plegar los asientos, y es posible deslizarla 
hada adelante para ganar algo de espa- 
do, pero el conseguido es apenas suficien- 
te para dos bolsos chicos o mochilas. 

En cuanto al confort para los pasajeros, 
cuenta con seis salidas de aire a lo largo 
de todas las plazas traseras y se puede 
| comandar el aire acondicionado desde la 
consola o sino también desde el techo a 
la altura de la segunda hilera. Si tenemos 
en Cuenta que no posee prácticamente Ca” 
Pacidad de almacenaje si viajan 12, Y que 
| NO existen portaobjetos en los laterales del 

, cada ocupante deberá llevar con- 
Sus pertenencias, aunque hay varios 
05 para botellas o revistas. También le 
Vendrían bien bandejas en los respaldos de 
Cada butaca, y los únicos que cuentan con 
nturones de seguridad de tres puntos SOn 
% conductor y el acompañante lateral. 
Si bien mencionamos que hay lugar 
Pom (2 para el transporte profesional la 
RT la habilita para siete. En este último 
; la comodidad está asegurada para 


El volante no es multifunción y solo se 

ajusta en altura. Tiene frenos a disco en 
las cuatro ruedas y cuenta con un espejo 
trasero para el estacionamiento. 


k 


todos, inclusive para quienes lo hagan en 
las butacas del fondo. Ahora, si se llenan 
todos los lugares, los de los asientos del 
medio viajarán un poco apretados a los 
costados, pero con algo de margen para 


las rodillas. 


Lo que queda para el conductor no es 


poco, pero hay algunos detalles que po- 
drían agregarse. Por un lado, la butaca 
se regula en altura, cuenta con espejos 
laterales lo suficientemente grandes que 
son acompañados por el trasero y la cá- 
mara, que facilitan el estacionamiento 
(una novedad con respecto a la gama re- 


WI Ficha técnica 
HYUNDAI! H1 2.4 ATA 


e —— 


MOTOR 

Naftero, delantero transversal, 4 cilindros en línea, 
2,359 cm (88 x 97 mm), 4 válvulas por cilindro. 
Potencia máxima: 175 CV a 6.000 rpm. Par máxi- 
mo: 23 kgm a 4.200 rpm. Relación CV/litro: 73. 
Relación peso/potencia: 12,3 ko/CV. 


EAS A ILES EE 
TRANSMISION 

Tracción trasera, caja automática de cuatro mar- 
chas. Relaciones: S/O 


Suspensiones. Delantera independiente con 
barra de torsión y amortiguadores a gas. Tra- 
sera de cinco articulaciones, con resortes y 
amortigudores a gas. Frenos: discos en las 
Cuatro ruedas delanteros ventilados. ABS/EBD 
Dirección asistida hidráulicamente con pi- 
ñón y cremallera. Radio de giro: 5,6. Neumá- 
ticos: 215/70 x 16". Llantas: 6.5) x16 


CARROCERIA 

Minivan, 4 puertas, 12 plazas. Cx= S/D. Peso: 
2.162 kg. Tanque: 75 litros. Baúl: S/D. Largo/ 
ancho/alto: 5,125/1,920/1,925 m. Entre ejes: 
3,200 m. Trochas: 1,68/1,66 m 


EQUIPAMIENTO 

Airbags (2) * Aire acondicionado + Alerta de mar- 
cha atrás * Apertura de tanque de combustible 
desde el interior * Bluetooth * Butacas giratorios 
con apoyabrazos en sequnda fila y deslizantes en 
tercera * Cámara de visión trasera * Espejos ex- 
teriores eléctricos * Faldones en guardabarros * 
Faros antiniebla delanteros +  Levantavidrios de- 
lanteros eléctricos * Puertas corredizas en ambos 
lados - Reprodutor de CD, MP3, DVD * GPS * 


Retrovisor fotosensible + Rueda de auxilio homo- 
génea (llanta de chapa) + Salidas de aire traseras 
(6) * Spoiler trasero con tercera luz de stop » Vo- 
tante ajustable en altura 
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La capacidad del baúl queda sujeta a la utilización o no de la última fila, la cual solo puede 


adelantarse. El auxilio, por su parte, se encuentra por debajo de éste y es homogéneo. 


lanzada el año pasado). En contrapartida, 
el volante solo se ajusta en altura y no es 
multifunción, no cuenta con control de 
velocidad crucero ni computadora de a 
bordo, aungue sí odómetro, representa- 
dos en un display un tanto rústico, y tam- 
poco tiene cierre automático de puertas, 
aunque sí trabas para niños. En la consola 
sobresale la pantalla tácil de 7” que que- 
da un poco lejos del conductor, pero que 
cuente con varias herramientas, como 
Bluetooth, reproductores de CD, MP3 y 
DVD y navegador satelital. Por último, en 
la guantera inferior se encuentran los ca- 
bles adaptores para iPad, iPod y USB. 


CON EL TRAJE DE CHOFER 

Antes de subirnos quien suscribe calcu- 
laba que se trataría de un vehículo duro, 
pesado y poco cómodo para maniobrar. 
Sin embargo, todos esos preceptos se fue- 
ron derrumbando de a uno a medida que 
salimos del garage de Hyundai y encara- 
mos hacia la autopista. En primer lugar, la 
dirección eléctricamente asistida permite 
suavidad en maniobras a baja velocidad 
(tiene un radio de giro de 5,6 metros), 
ayudando a llevar de la mejor manera po- 
sible semejante vehículo por la ciudad, El 
motor que trae es un 2.4 naftero. "Sí, naf- 
tero" se le debió repetir al incrédulo playe- 
ro de la estación de servicio para que llene 
el tanque de 75 litros (cerca de $1.000 
fueron necesarios desembolsar). La caja, 
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es una automática convencional de cuatro 
velocidades, que cuenta con baja y una 
segunda marcha “impuesta” que empuja 
con mayor potencia en subidas y evita que 
las ruedas patinen en superficies deslizan- 
tes. Algo que viene bien tener a mano a la 
hora de ir con 11 atrás. En las otras versio- 
nes se ofrece una manual de seis marchas 
y una automática de cinco, por lo que ésta 
queda relegada ante ellas, haciendo que el 
motor trabaje algo enroscado en ruta. Nos 
sorprendió la exclente frenada de "100 a 
0" (con dos ocupantes) en 41 metros, gra- 
cias al trabajo de los cuatro frenos a disco 
(delanteros ventilados) que detuvieron en 
una corta distancia a esta gran masa que 
es la H1 en movimiento. 


¿A QUIENES APUNTA? 

La H1 es ideal para familias numerosas y 
empresas que deseen trasladar a su personal 
o de remises para comitivas. En su momen- 
to, compitió con la Mercedes-Benz Viano, la 
cual ya no se vende más, y hoy por hoy no 
tiene rival directo en el país. Si bien la casa 
alemana ya comenzó la preventa de la Vito, 
ésta no llega al número de 12 pasajeros para 
que sea considerada como vehículo de tra- 
bajo y quede excenta de los impuestos “al 
lujo” automotor. Con el camino allanado, 
la H1 no es únicamente una buena opción 
porque no tiene rivales, sino porque su ver- 
satilidad justifica los U$S 45,500 que cuesta 
la versión probada. Y 


versatilidad 

Habitabilidad 
Comportamiento dinámico 
Relación precio/producto 


qup 777713 
Caja automática de solo cuatro marchas 
Capacidad del baúl 

Faltantes en equipamiento de cofort 


Sin control de estabilidad 


+ CALIFICACION 
A o 


Espacio interior 20 i4 70 
Equipamiento de serie 20 4 7 
Terminación/Materiales 20 16 2 
Capacidad de baül 15 10 6 
ATTE ARA 10 6 
Percepción de calidad 10 8 8 
Suma 100 72 72 
ETT 9 
Activa/pasiva 40 — 1 1 125 63 
Dist. de frenado en frío 15 11 7; 
Dist frenado en caliente 15 — 11 7 
Dosificación del pedal 10 8 8 
OA LAS 6 6 
Visibilidad panorámica 10 Ez. 7 
Suma 100 68 6,8 
Suspensiones 25 17. 6,8 
Posición de manejo 15 E10. 67 
Asientos delanteros 15. EE 73 
Climatización 15 EXE 73 
Asientos traseros 10 End. 80 
Insonorización 10 EEE 80 
Instrumental 10 mE 70 
Suma 100 2 7,2 
Aceleración 25 16 64 
Consumo 0 2-99 $13 65 
Potencia-CV/itro 15 — 1 (12 8,0 
Velocidad máxima 10 uU 7,0 
Recuperaciones 10 A 70 
Eficiencia de tracción 10 — — 8 80 
Autonomía 10 - GNU. 7,0 
Suma 100 70 7,0 


Eos 
eo 
o 


Comp. dinámico 25 
Maniobrabilidad 15 
Estabilidad direccional 10 
Agrado de conducción 10 
Selector de caja 10 


o 
e 


e 
e 


N 


Bh wi | 
OidiniS linia ws 
N 
o 


t 


Relaciones de caja 107.5 75 
Dirección 10 TO ME 7,0 
Sensibilidad al viento 10 — 6,0 
Suma 100 ES 68 
Subtotal producto 500 3495 7,0 
Precio comparativo 30 26 87 


Garantía 10 - du 90 
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anenjar una VW 
Amarok es algo 
que hemos he- 
cho a destajo 
desde que se lan- 
zó al mercado. Y 
pese a las relteraciones, es algo que siem- 
pre disfrutamos, ya que es la "menos pick 


up de las camionetas" 


La novedad más reciente del modelo, 
y que motivo este nuevo contacto, fue la 
aparición de la versión limitada Ultimate 
(con precios entre 486.570 y 591.790 
pesos), que a diferencia de la Dark Label, 
está basada en la opción con mayor equi 
pamiento (Highline Pack) agregando to- 
dos los items opcionales disponibles en el 
modelo en un solo paquete por un valoi 
de 42.000 pesos 

Esos elementos son faros bixenón con 
iluminación led, llantas de 19", tapizados 
de Alcántara (de exquisita textura), nueva 
barra San Antonio y elementos decorati 
vos, entre otros, que se unen a mejoras 
en la linea 2016 como el nuevo volante, 
protección de la correa dentada y sensor 
eléctrico de aqua en el diésel 

Sin someterla al trabajo duro al que una 
Amarok también sabe responder, nuestro 
derrotero se basó en el placer de conduc- 
ción y contempló el trayecto que va desde 
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TIRA adire aur SI m 


A má ^ —5 —— — El interior conocido 


pero con nuevo volant: 
Llantas de 19^, faros 

de led con bixenon y la 
nueva barra San Antonio 


el aeropuerto de San Rafael hasta el valle 
de Las Leñas (ida y vuelta), transitando ve- 
loces caminos de ripio y también de asfal 
to (en buen, mal y pesimo estado) 

Alli nos aprovechamos una vez más del 
buen desempeño del conocido biturbo 
2,0 de 180 CV asociado a la caja automá- 
tica de ocho marchas y la tracción inteli 


gente 4 Mo 
modidad 
là Ultimat 
4x2 manual 4X2 AT con 
4x4 manual 


ton para transporta 
a Cuatro pasajeros 
€ incluye además las oo 
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Y si acaso no 
brillara el sol... 


ALLE A 


El “Flaco” Spinetta era un gran fanático de los 
autos. Como artista multifacético, dedicó una 
pequeña parte de su vida a dibujar criaturas 
sobre ruedas que desde el destilaban un aura 
tan exquisita como su müsica. Genial creador de 
sensaciones, su arte se logró expresarse pese a 
las imposiciones comerciales. ¿Será hoy en día 
la industria del automóvil al diseñador lo que las 
discográficas para los artistas de la música? 


Por HERNAN CHARALAMBOPOULOS 


si acaso no brillara el 
sol...” ¿Y si acaso nun- 
ca más brille en nues- 
tra profesión? Des- 
pués del terremoto de 
humo con epicentro 
en Wolfsburg y algunas repercusiones en 
Baviera, queda claro que la masificación 
del automóvil, su peso en la economía y 
en la política, deja cada vez menos espa- 
cio a lo que el ser humano como elemen- 
to unitario pueda incorporar. 

Ya nadie quiere hacer autos lindos. Hoy 
la prioridad es simplemente hacer girar la 
maquinaria de enormes corporaciones que 
dentro del contexto planetario tienen mu- 
cho más peso que la mayoría de los países. 
El CEO de un grupo como VW o GM es 
seguramente más poderoso que muchos 
presidentes de países. 

Ante semejante contexto, estos per- 
sonajes tienen que ocupar su tiempo en 
cuestiones tales como atender el deseo 
de accionistas, planificar el destino de los 
centenares de miles de obreros y demás 
quehaceres vitales que los alejan cada vez 
más del principal atractivo que tiene para 
nosotros esta disciplina: fabricar automó- 
viles que nos despierten pasiones. 

Les propongo que imaginen esta esce- 
na de una presentación: el señor del que 
hablábamos tiene que ver la nueva gama 
de productos de su corporación. General- 
mente, de diseño no entiende nada. En una 
empresa con un promedio de seis a diez 
marcas a cargo como estos conglomerados 
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de los que hablamos, este señor se pasea 
con su gusto delante de los objetos que tie- 
ne por delante con su visión personal del 
negocio. Luego de escuchar con relativa 
atención nuestras justificaciones y mientras 
su séquito palaciego anota con puntillosa 
precisión cada gesto y detalle del evento, 
decide qué hacer. El problema no es lo que 
decide, sino cómo se aplica, aunque a veces 
el problema también es lo que decide... 

Su gusto personal se verá inevitable- 
mente aplicado en todas las marcas. Allí es 
donde la cosa comienza a ponerse chata. 

Muchos directores obedientes de es- 
tas empresas tienen sueldos anuales que 
se cuentan en siete cifras y llega un mo- 
mento en el que tienen mucho más para 
perder que para ganar. No van a entablar 
batallas morales por una línea que dibuja 
o desdibuja su criatura. A la hora de pro- 
poner piensan en su cuenta bancaria, los 
4X4 que les da la empresa, el seguro de 
salud, la jubilación abultada... 

“¿Cómo lo quiere, señor...? ¿Así? Aquí 
lo tiene...” Del otro lado, está el joven 
diseñador que no tiene nada que perder 
y mucho por ganar. Por eso arriesga. En 
estructuras más pequeñas y menos buro- 
cratizadas, el mensaje del joven tiene me- 
nos filtros y gente más audaz que lo hace 
llegar límpido hasta arriba. 

A todo esto hay que agregarle factores 
de organización y logística de recursos 
como, por ejemplo, que un grupo que 
posee tantas marcas no discrimina sus es- 
tudios, sino que los hace trabajar en dife- 


rentes proyectos “para potenciar los recur- 
sos”. Esto termina infectando la genética 
de una marca con otra ya que un disena- 
dor se encuentra trabajando para muchas 
marcas. Sucedió con GM históricamente y 
con sus hermanos de Detroit y sucede ho, 
con VW y también con el lenguaje de Re 
nault-Nissan, que deja ver sin tapujos que 
el crossover genético entre Japón y Francia 
existe: sushi con champagne. 

Entonces, ante un panorama de mult 
nacionales que piensan más en su cuota 
de poder y posicionamiento planetario 
¿qué espacio puede quedar para un pro 
fesional del diseño más que agachar la 
cabeza y someterse al yugo que impone 
este nuevo orden? 

En tiempos como estos de fuertes dis 
cusiones, resulta saludable dejarse cae 
y sumergirse en un análisis coyuntura 
de lo que ofrece nuestra noble profe 
sión: pide subordinación al gran orde: 
casi como el que les pedía la iglesia en 
el Medioevo a los artistas, ya que por 
entonces la sacra institución era el úni 
co cliente que tenían... 

Luego llegaron los burgueses, más algu 
nos nobles inquietos, y la cosa comenzó a 
cambiar: se llamó Renacimiento. El hom- 
bre pasó a ser el centro del mundo nueva- 
mente y no las organizaciones. 

¿Quiénes serían estos personajes salva 
dores del arte hoy en día en el mundo del 
automóvil? Sin dudas, las empresas peque- 
ñas y los autos artesanales o de mediana 
escala. Allí queda el último refugio del arte 
aplicado al automóvil y, como tal, lleno de 
maravillosas imperfecciones, tan cálido y 
humano como el grito de los ambienta- 
listas contra el humo que les venden en 
formato de felicidad y “sonrisas rubias de 
barrio especial” viajando sobre ruedas. 

Empezamos con la inocente retórica 
de Spinetta y terminamos empapados de 
furia “ricotera”. Las pasiones despiertan 
esto de viajar del sol al bajofondo, y si 
de autos se trata, siempre en primera fila 
para dar y recibir. Cuando n6 las tenga- 
MOS Más, será momento de abrir un maxi- 
kiosco o una lencería. 


Por lo pronto, a seguir hablando de 
autos... $ 
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Decir Porsche es decir 
911. En esta nota le 
mostramos un ejemplar 
Turbo con más de treinta 
anos de antigüedad vèn 
impecable estado. 


Por FEDERICO RAFFO 
Fotos: MIGUEL TILLOUS 
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Mandos INL. LL aae 


ace unos años, en es- 
tas páginas les mostrá- 
bamos el Porsche 911 

T Coupé de 1970 y co- 

| mentábamos que para 
a: - cualquier iniciado en 
el mundo del automóvil la marca Pors- 
che era mágica, gracias a que Ferdinand 
Porsche desarrolló diseños brillantes y 
singulares de automóviles deportivos, 
como también el práctico y económico 
"Escarabajo". Había iniciado un camino 
que fue jalonado por modelos destaca- 
dos, algunos por su funcionalidad y otros 
por su desarrollo deportivo, todos efec- 
tivos y rendidores. Por ejemplo, proyec- 
tos de autos de competición para Audi 
y Cisitalia. Sus descendientes tomaron la 
posta haciendo que la marca llegue a la 
actualidad con un prestigio insuperable. 

El 911 es la demostración cabal de 
esos atributos, que con adaptaciones 
continuas pudo proyectarse hasta el pre- 
sente y convertirse en el mito que hoy 
conocemos. Fue y es el producto estrella 
y la nave insignia de Porsche. 

Durante la Segunda Guerra Mundial, 
Porsche colaboró con el desarrollo de 
varios proyectos militares, como lo hi- 
cieron la mayoría de los industriales ale- 
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Instrumental muy Porsche con 
información completa. Selector de 
cambios de vástago largo y cuatro 
relaciones. 


manes de ese tiempo, no porque fuera 
simpatizantes del régimen sino porq: 
aprovecharon estas políticas para cons: 
guir recursos que les facilitaran avanza 
en lo que realmente les interesaba 
automóviles. 

Pero, al finalizar la contienda, Ferd 
nand fue detenido en Dijon, junto a su 
hijo Ferry y su yerno Anton Piéch. Ferry 
y Anton fueron liberados rápidamente 
pero Ferdinand recién recuperó su liber 
tad al cabo de tres años. Dos años des 
pués tuvo un accidente cerebrovascular 
del cual no se recuperó y murió semanas 
más tarde, el 30 de enero de 1951 
pesar de esto, alcanzó a ver la puesta er 
producción del auto popular que había 
diseñado, el Volkswagen Escarabajo. 

En 1948 había nacido oficialmente la 

empresa Porsche, cuya planta se radicó 
en Gmünd, Austria. 
i Ferdinand pudo completar los dise- 
ños que su hijo había ideado durante su 
ausencia, entre ellos el primer Porsche 
de calle: el 356 que tenía mecánica Vo- 
Ikswagen. Para 1950, la fábrica tuvo que 
mudarse a Zuffenhausen, cerca de Stutt- 
gart, porque la demanda los obligaba 2 
expandirse. 


Fueron muchas las modificaciones que 
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¡FEUDO el 356: nació con 40 CV hasta 
| "gar a potencias de 75 y 95 CV en di- 
f entes versiones y una velocidad máxi- 
I a que podía alcanzar los 190 km/h. Era 
“uy apreciado por la clientela pero llegó 
| * momento de reemplazarlo, lo que 5e 
| "ansformó en una complicada tarea. 


| 356 X 944 

E. desarrollo comenzó con el motor. 
ño del auto lo realizó Ferdinand 
. "der Porsche (Butzy) hijo de Fe- 
E Y bajo las órdenes de Erwin Komenda, 
| Se el jefe de diseño de la empresa. 
v. Amas esbozadas por Butzy debían 
e y ser llevadas a la prácti- 
sogi Komenda; esto provocó muchas 
ni que fueron zanjadas por el 
term; Ferry, quien debió intervenir para 
e de darle rumbo al proyecto 
a misma configuración del 356, el 


DX Alexa 


$5taba ubicado en la parte trasera 


y era refrigerado por aire, con dos litros 
bóxer de 6 cilindros que entregaba 130 
CV a 6.100 rpm. Construido casi total- 
mente en aluminio para disminuir el peso 
sobre el tren trasero, contaba con árbol 


de lubrica- 
de levas a la cabeza y sistema 


ic árter seco 
piat en 1963 en el Salón 
Internacional del Automóvil de Frankfurt 
y fue evolucionando hasta que, en 1974, 
se lanzó el 911 Turbo 3.0 (930) que fue 


Genio y figura del Porsche 911 Turbo. 
Butacas tapizadas en cuero, llantas con 
neumáticos de perfil generoso y alerón 
posterior con tercera luz de stop. 


el primero en ser turboalimentado. Diez 
anos después se veía como el que les pre- 
sentamos en las imágenes de esta nota. 

Sus formas externas dejaban ver su per- 
sonalidad: faldones anchos que cubrían las 
süper dimensionadas cubiertas, un excep- 
cional alerón trasero que a la vez cumplía 
las veces de entrada de aire para el inter- 
cooler y un faldón delantero generoso, 
que era el encargado de tratar de mante- 
ner la liviana trompa pegada al piso 

De este auto puedo hablar en prime- 
ra persona, porque con uno igual, hace 
unos veinte años, pude volver de Men- 
doza a Buenos Aires por la Ruta 7. Era 
como un caballo de pura sangre que 
había que manejarlo con firmeza y deci- 
sión. Para andar rápido había que estar 
siempre concentrado, porque sus reac- 
ciones podían llegar a ser violentas si se 
lo trataba de mala manera. Había que 
medirse para no sobrepasar el límite. 
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Sus butacas 


deportivas 
eran duras y muy ergonómi- 
cas, con una cómoda posi- 
ción de manejo; la trompa 
se perdía de vista para agu- 
zarse pero siempre queda- 
ban a la vista los salientes 
guardabarros que servían de referencia. 

El tamaño de las cubiertas y la dure- 
za de suspensión transmitían al volante 
cualquier aspereza del asfalto. Al poner 
primera y comenzar a rodar, uno queda- 
ba pegado al asiento y pronto debía po- 
ner segunda, la palanca de cambios te- 
nía un largo recorrido y, como todos los 
911, su pedalera no era colgante y para 
accionar exigía muchas veces el freno o 
el embrague y que rápidamente se tuvie- 
se que levantar el talón del pie del piso. 

Cuando se lo aceleraba había un 
tiempo de retardo hasta que llegaba 
al régimen en donde comenzaba a ac- 
tuar el turbo; en la entrada a las curvas 


300 Cv. 
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Pasarruedas traseros 
ensanchados y caucho 
generoso. Primer plano 
del motor bóxer de 

3,3 litros refrigerado 
por aire que entrega 


y cuando se producía ese 
enganche, la trompa perdía 
adherencia y empezaba a 
subvirar, por eso al acele- 
rador había que usarlo pro- 
gresivamente. Ya dentro de 
la curva y con el tren delan- 
tero apoyado, debía seguir dosificando 
el pie derecho porque el sobreviraje se 
manifestaba si uno no mantenía la cau- 
tela. Las cubiertas de gran tamaño co- 
laboraban junto con la suspensión de- 
portiva a que, ante un exceso, este no 
terminara en un problema. 

Decididamente se trataba de un auto 
que no era el ideal para un inexperto, 
pero una vez que uno conocía sus reac- 
ciones era un verdadero generador de 
adrenalina. 

Nos cuenta el dueño de este 911 que 
lo tiene desde 2010, lo usa los fines de 
semana y, cuando puede, participa de 
los eventos del Club Porsche. & 


FICHA TECNICA 


PORSCHE 911 TURBO 
(TYPE 930) - 1984 


MOTOR 


Tipo: trasero longitudinal, 4 tiempos, 6 cilindros 
opuestos (bóxer), 2 válvulas por cilindro, un ár- 
bol de levas a la cabeza por bancada, refrigerado 
por aire. 

Diámetro por carrera: 97 x 74,4 mm 
Cilindrada: 3.299 cm* 

Alimentación: Inyección Bosch K-Jetronic y 
Turbo-compresor KKK con intercooler. 
Compresión: 7:1 

Potencia/rpm: 300 CV a 5.500 rpm 
Transmisión: tracción trasera, caja manual de 4 
velocidades y M.A. 

Embrague: monodisco seco 


SUSPENSIONES 


Delantera: independiente de tipo McPherson, 
con resortes helicoidales, amortiquadores tele- 
scópicos y barra estabilizadora. 

Trasera: independiente con brazos oscilantes, 
con resortes helicoidales, amortiguadores tele- 
scopios y barra estabilizadora. 

Dirección: de piñón y cremallera. 

Frenos: de discos ventilados en las cuatro ruedas 
con doble circuito hidráulico servoasistido. 


CARROCERIA 


Chasis: monocasco 

Tipo: coupé dos puertas 
Trocha delantera: 1,432 m 
Trocha trasera: 1,501 m 
Distancia entre ejes: 2,272 m 
Largo: 4,291 m 

Ancho: 1,775 m 

Altura: 1,320 m 

Peso: 1.320 kg 

Tanque: 80 litros 

Llantas: De aleación Fuchs 


Neumáticos: delanteros 205/55 VR 16", traseros 
225/50 VR 16" 


PERFORMANCES 


Velocidad máxima: 275 km/h 
Aceleración de 0 a 100 km/h: 5,2 seg 
Consumo promedio: 16,4 1/100 km 
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Criticón 


DE ESTEBAN esteban-at&ihotmallcom . 


Con at en las manos y una sensación que se 
vuelve a repetir desde hace varios nümeros.. 
CC: ¿Sin un misera: "Hola, Excelentísimo”? 
Yo los vi nacer, noté el esfuerzo que han 
hecho para ofrecernos, a quienes disfru- 
tamos de los autos, una revista que estu- 
viera a la altura de ias circunstancias. Y 
debo decirles que a veces lo lograron. 
CC: Aplauso, medalla y beso para nosotros. 
Y otras veces se quedaron sin nafta. Es- 
pero que estas palabras sean tomadas de 
forma constructiva. 
CC Ah no, viene de reproche la carta. Ha- 
blando en serio, siempre leemos las críticas 
constructivamente para que las otras seccio- 
nes mejoren. Esta página nunca se queda sin 
Pues no en vano tengo el N° 1 (Peugeot 
504 SRX). Pasaron muchas crisis y mucho 
trabajo, pero algo tiene que cambiar, 
todo cambia, ¿no? 
Creo que la sección de Automercado y 
su interminable lista de precios no tiene 
sentido. Sobre todo cuando los precios no 
son reales. Si me acercara a una agencia 
a pagar un precio publicado por ustedes, 
sería motivo de “gaste” de los muchachos 
por el resto del ano. Sé que son precios 
pasados por las terminales, pero me pare- 
ce que, hasta que no se pongan de acuer- 
do terminales y concesionarios, deben ser 
ignorados. 
CC:La sección quedó desvirtuada por la situa- 
ción del país. Como usted dice, las terminales 
informan una cifra y nosotros cumplimos con 
el deber de publicario. Imagínese que nadie 
publicase precios sugeridos oficialmente, los 
concesionarios tendrían el poder de cobrar 


Parecidas pero diferentes 


EO DE LECTORES 


e 


lo que ellos quisieran y nadie 
tendría ningún argumento para 
contradecirlos. Y difícilmente las 
terminales se pongan de acuerdo 
con los concesionarios. Por otro 
lado, nadie escribe para felici- 
tamos cuando encuentra un concesionario 
urgido de venta (tienen que pagar alquiler, 
empleados, impuestos, etc) y consigue un 
auto a precio sugerido o más bajo. 

Por otra parte, Clio, Corsa, Palio Fire, Sie- 
na Fire, son autos que han dado muchas 
satisfacciones y que seguramente lo si- 
guen haciendo, pero creo que no merecen 
más espacio en esta revista. No veo qué 
más pueden dar. 

CC: Faros nuevos y logos más grandes. 

No me vengan con que “el modelo 2016 
cambia las ópticas y el logo es más grande”. 
CC: Perdón. Igualmente el mercado y los lec- 
tores se actualizan. Al igual que las exigen- 
cias de la actualidad. Lo que ayer fue bueno, 
hoy puede ser malo ante los avances, por 
eso a veces tenemos que volver a subirnos a 
modelos ya conocidos por más que su única 
novedad sea la forma de los retrovisores. 

El Chery Fulwin fue superior al Clio en el 
último comparativo. Para muestra basta 
un botón, ¿no? 

CC: Justamente es lo que acabo de explicar, 
si no incorporábamos al Clio en el compa- 
rativo, ¿cómo sabíamos fehacientemente 
que es mejor o peor que un producto nue- 
vo y chino? 

“¿Para qué cambiar?” titularon el informe 
del VW Vento, auto cuyo cambio fue “suti- 
lísimo”. Según ustedes, ¿ameritaba la tapa 
principal un auto que no cambia nunca? 


— 
VWVENTO 


pnm J y 


Creo que el informe de precios 
paralelos merecía la tapa 

CC: Acá entran a jugar los crite- 
rios y podríamos discutirlo todo 
el día, tal cual se hace en la re- 
dacción. 

Y este tipo de vehículos hace que se 
repitan conceptos en forma constante 
Imagino que para ustedes no debe ser 
fácil encontrar los detalles. Por ahí si les 
dan una vuelta de tuerca a las formas de 
describir resulte más ameno. 

CC: Anotamos la sugerencia. Aunque tam- 
bién tenga en cuenta que usted es un fie! 
seguidor de las líneas de auto test. Pero al- 
gunos lectores adquieren un ejemplar por 
un auto y no sería justo para esa persona 
no tener toda la información del modelo 
o decirle: “acá tiene la Prueba Express, 
pero si quiere saber más compre también 
el número donde publicamos la Prueba 
completa”. Si bien desde el punto de vista 
comercial no es mala idea. 

No es que haya escuchado un discurso de 
esta piba... ¿Cómo se llama?... ¡Esta piba 
que habla y habla todo el tiempo en la 
tele!... Pucha, no me sale... Será que cua- 
tro horas de discurso me dejaron atonta- 
do. Pero los cambios siempre son bien- 
venidos , y yo seguiré aquí para tirarles 
de las orejas cuando se vuelvan a dormir 
CC: No sabemos a quién se refiere, y 
siempre serán bienvenidas las críticas 
constructivas. Veo que tampoco hay des- 
pedida de su parte. 

Lo saluda atentamente, el Contestacorreo. 
Por una cuestión de espacio su carta fue edi- 
tada. Discülpenos, 


FIPTRONK 


DE BENJAMIN BELL - benja ahoo.com.ar 


Estimados tuercas de auto test... 

CC: Tuercas, tornillos, arandelas, tenemos de 
todo. 

Quería consultar por la diferencia entre la 
DSG de VW y la Powershift de Ford Focus, 
CC: Su mail cayó en esta casilla y la de con- 
sultorio y nos peleamos con Juárez para 
contestárselo. Finalmente nos pusimos de 
acuerdo y el profe dijo: "la DSG y la Power- 
Shift son cajas de tecnología de doble em- 
brague, la parte mecánica es prácticamente 
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igual en las dos, aunque con algunas solu- 
ciones propias de cada marca". O sea, no hay 
grandes diferencias, aunque las sensaciones 
de manejo de una y otra son totalmente dis- 
tintas, eso corre por mi cuenta. 

Por otro lado, ¿cómo funcionaría una de un 
embrague tipo Tiptronic? 

CC: A grandes rasgos, la Tiptronic es una 
caja automática convencional, con acople 
hidráulico, convertidor de torque, conjun- 
tos de engranajes epicicloidales (satelita- 


les), embragues 
multidisco y 
frenos de sun- 
cho. Por otra 
parte, que que- 
de claro que 
todas las cajas de transmisión son mecá- 
bia la selectora de cambios es automá- 


Desde ya, muchas gracias. Abrazo. 
CC: Desde acá otro. 
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eminencia, le mando estas líneas para 
pedirle la intervención de la revista, tome el 
mando de la misma y ponga en cajas a los pi- 
chis rebeldes que están haciendo las pruebas. 
- gelo que usted propone sería algo así como 
un golpe de Estado. Tratemos de aleccionar a 
actos pichis rebeldes. Después de todo, como 
reza el dicho, los chicos son el futuro, 
pn sus hechos obran en forma contraria a 
es preceptos de la revista y merecen ser 
islados antes de que hagan mayor daño. 
x:A uno ya lo mandamos al freezer a pensar 
nlo que hizo. 
¡in no salgo de mi asombro por la elección 
eestos pichis en la prueba de los chicos low 
ost que forma parte de la revista de marzo 
?015. Quienes más o menos sabemos y nos 
apasionan los autos venimos predicando 
nace anos en contra de la que yo considero 
7 nefasta política de las automotrices merco- 
- surenas de ofrecer espejitos de colores a los 
clientes, autos con "blutu" y pantallita, pero 
que gracias a Latin NCAP, hemos confirma- 
do que en caso de un choque a la velocidad 
permitida en las avenidas de la Capital no 
brindan seguridad física a los pasajeros. Los 
chirimbolos de accesorio (que eventualmen- 
= te se podrían comprar como opcional) son 
— masprioritarios que la vida de las personas. 
CC Me cayó simpático con lo de "blutu". 
Pero sepa que la industria automotriz es un 
. negocio y ninguna marca masificará un ele- 
mento que encarezca sus productos de volu- 
men a menos que el mercado se lo deman- 
. e, y usted y yo sabemos que eso no pasa 
£n Argentina, o que el Gobierno los obligue, 
como pasó con el ABS y doble airbag. 
: Considero que hoy ningün auto que no brin- 
. "ela seguridad mínima que se debe esperar 
- * esta altura del siglo XXI puede resultar 
1 Opción de un tester profesional. Tenemos 
T teur luchando y predicando para que 
Bente exija más y que las terminales co- 
-acen a entender que aquello que ellos 
‘onsideran bajo el título de usuarios o consu- 
realidad son personas de carne y 
inen una vida que vivir y familias. 
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dicamos es la seguridad. Es nuestro primer 
reclamo, créalo. Pero tampoco seamos más 
papistas que el Papa; por ejemplo, no veo 
muchas protestas contra los colectivos de lí- 
nea, que carecen de cinturones de seguridad 
para los pasajeros que, encima, en su mayo- 
ría viajan parados. 

Con respecto a la prueba, no puedo sino estar 
en total desacuerdo con la alternativa selec- 
cionada, Nissan March. Considero que el ga- 
nador debería ser el Etios. Si bien el puntaje 
obtenido por el March es superior, obtuvo un 
patético resultado de dos estrellas en la prue- 
ba de Latin NCAP, en tanto el Etios obtuvo un 
resultado digno de cuatro. 

CC: auto test tiene la obligación de evaluar 
todos los aspectos de un vehículo y el ga- 
nador de un comparativo es el más equili- 
brado. Por supuesto que hay rubros más 
importantes que otros, pero ninguno tiene el 
poder de anular a otro. 

Considerando, además, que el March/Mi- 
cra Europeo demostró ser más seguro que 
el Mercosur, solo queda pensar que a Nis- 
san no le interesa la vida del consumidor 
de estas latitudes. Elegir un auto de esta 
marca es premiar esta nefasta práctica. 
CC: Hay otras publicaciones que se orientan 
exclusivamente a la seguridad de los mode- 
los. Pero ese absolutismo no lo vemos como 
una crítica integral a un modelo que es a lo 
que nos dedicamos. 

Si yo sé que mi vida y la de mis hijos está menos 
protegida, no hay manera de que pueda consi- 
derar al March superior al Etios. Ni hablar del 
bochornoso caso del Clio Mío. Avise si puedo 
ayudarlo en algo para hacerles comprender 
a estos revolucionarios testers que su vida, la 
de sus hijos/esposas/amigos vale más que una 
conexión "blutu" o unas llantas de aleación. 
CC: Completamente de acuerdo con usted. 
Aunque entienda que nosotros solo pode- 
mos informar sobre ventajas y desventajas 
de un modelo, pero la última decisión siem- 
pre la va a tener el cliente, y hoy la mayoría 
prefiere los espejitos de colores. 
jHasta la victoria siempre! 

CC: Tenga cuidado si visita Bolivia. 


Quiere un Mégane 
FEDERICO ACOSTA : onlyrock73(9 gmail.com 


Hola, Sr. Contestacorreo, gran ilumina- 
dor de nuestras dudas e ignorancias. 
CC: Sería algo así como un xenón de sa- 
biduría. 

Mi nombre es Federico Acosta. 

CC: El mío... ¿Pensó que me iba a hacer pi- 
sar el palito y revelar mi verdadera iden- 
tidad? 

Quisiera saber si usted me recomienda 
comprar un Mégane Il Dynamique 1.9 
DCi 2007. ¿Es verdad que su consumo 
es de 5 litros cada 100 km y que su au- 
tonomía es de 1.000 kilómetros? 

CC: Mi entidad divina me impide dar reco- 
mendaciones comerciales. Pero sepa que 
estaría adquiriendo un buen producto. 
Por otra parte, es real En nuestras prue- 
bas dio 4,9 /100 km a 100 km/h, con una 
autonomía de unos 1.140 kilómetros. 
¿Qué tipo de gasoil lleva? ¿Sabe de al- 
guna falla en su motor? ¿El sistema de 
arranque a tarjeta es confiable? 

CC: Evidentemente le erró las teclas. Us- 
ted quiso poner “consultorio técnico”. 
Pero lo vamos a orientar. No tengo regis- 
tro de fallas crónicas de ese motor, lo que 
no quita el hecho de que está adquirien- 
do un auto usado, y eso es una lotería. El 
sistema de tarjeta es confiable, pero, otra 
vez, depende del trato durante los 8 años. 
Y, ya que se trata de un auto europeo, 
common rail turbo intercooler, no dudaría 
en cargar Euro. 

Aquí en Mar del Plata casi no hay de 
estos autos. Solo encontré uno con 110 
mil km a 132 mil pesos, pero me dicen 
que hoy los gasoleros ya no tienen mer- 
cado, que después es difícil venderlos. 
CC: Y, como dice el Director, es un auto al 
que hay que buscarle un novio. 

Desde ya, muchas gracias por existir y ha- 
cer la mejor revista de autos de Argentina. 
CC: Ahora no se equivocó con los halagos. 
Muy bien. Le mando un saludo. 
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Los abandonos de Rosberg y Hamilton, sumados al 
firme avance de la hueste roja, dbi sal y pimienta 


ras el descanso veranie- 
go, la F1 encaró la rec- 
ta final del año con un 
ajetreado septiembre, 
cuando comenzaron a 
verse grietas en el has- 
ta ahora inquebrantable desempeño de la 
escuadra alemana. Por el lado de Mercedes, 
Hamilton había mandado en Monza durante 
todo el fin de semana: fue el más rápido en 
las tres instancias de entrenamiento, se que- 
dó con la pole la séptima consecutiva de 
2015—y se mantuvo en la vanguardia durante 
los 61 giros en el mitico escenario italiano. En 
contrapartida, Rosberg, faltando dos vueltas 
y cuando parecía destinado al podio, sintió 
como explotaba su eficiente pero carrereado 
impulsor. Nico estaba tercero, pero aspiraba 
aún a desplazar a Vettel 
Ganando por un campo, el moreno obte- 
nia asi su septima victoría del año y se alejaba 
de su rival directo, su compañero de equipo. 
Pero ahí surgió una duda. Tras varios reven- 
tones de neumáticos, en Pirelli se supuso que 
estos se debían a que los equipos estaban 
inflando con menos presión de la aconseja- 
ble; entonces logró que la FIA estableciera 
un requisito de presión minima, que Merce 
des no había cumplido, Por eso, se investigó 
y se comprobó que la presión en las gomas 
de ambas flechas plateadas estaba fuera de 
reglamento, De todos modos, se apercibió 
pero no se produjo la penalización que qui- 
zás le hubiera quitado la victoria a Hamilton, 
quien se escapaba así del asedio de Rosberg 
En el podio, Hamilton fue acompañado por 
Vettel y Massa, mientras que Bottas quedaba 
cuarto con Williams, como el brasileño 
Por supuesto que a la siguiente, en el estre- 
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cho circuito callejero de Singapur, Mercedes 
puso la presión de aire en su punto reglamen- 
tario. Y, salvo en el primer entrenamiento, 
donde la obtención de buenos registros no 
es significativa, los Mercedes fueron supera- 
dos reiteradamente por los Ferrari y los Red 
Bull. Vettel le quebró la seguidilla de poles a 
Hamilton con una diferencia de un segundo 
y medio, una enormidad en los tiempos que 
corren. Hasta la qualify, se llegó a pensar que 
los Mercedes estaban guardando algo, pero 
el sábado terminó con una cruda realidad: los 
autos alemanes mostraban que no estaban 
para ganar, algo insólito hoy en día. Entre Vet- 
tel y Hamilton, además, se les habían colado 
Ricciardo, Räikkönen y Kvyat; es decir que Fe- 
rrari y Red Bull los habian superado netamen- 
te. La carrera fue de desarrollo lineal: siempre 
Vettel primero, controlando Ricciardo, Kimi y 
Kvyat, pese a los cuatro autos de seguridad 
que se produjeron, uno de ellos debido a qué 
un peatón apareció inopinadamente circu- 
lando con tranquilidad por el borde la pista 

Kvyat tuvo la mala fortuna de no aprovechar? 
los momentos de neutralización para cambiar 
neumáticos y eso lo relegó a lo que hubiera 
sido quizás un merecido podio. A todo esto, 

Hamilton, que trataba de no perder de vista a 

los punteros, promediando la carrera decidió 
abandonar ante la pérdida de performance 


del Mercedes; se especuló con una falla del 
motor, pero el equipo acusó recalentamiento 
de la caja de cambios Evidentemente, lo que 


había comenzado mal terminó... mal, El triun- 


fo de Vettel y la ausencia de ambos Mercedes 
en el podio colocaba al cuádruple campeón 
en una posición más esperanzadora, materia- 
lizada en 8 puntos menos que Rosberg y 49 
menos que Hamilton, Con su tercera victoria, 
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por otra parte, Ferrari cum- 
plia con creces con un anhe- 
o de minima establecido por 
| capo Maurizio Arrivabe- 
janar dos carreras y lle- 
| cuatro podios en 2015. 
| Gran Premio de Ja- 
en Suzuka, la amargura y el desconcier- 
r la fallida experiencia de Singapur, fue 
da de un plumazo por obra y gracia de 
trabajo de los técnicos de Mercedes y una 
ble labor de Lewis Hamilton, quien se 
le punta a punta en una Carrera que : 


omo su episodio previo a una 

moreno había sidossuperag 7 

per Rosberg. Per iBl alemán, una vez 

falló en la lada y Hamilton, una 
hizo NU e 


Bottas y Vettel lidiaron por la 
posición de escolta, mientras 
que el Mercedes N° 6 tardaria 
en recuperarse para ocupar el 
segundo puesto final, mante- 
niendo a raya a Vettel, con lo 
que el podio repitió exacta- 
mente el resultado de la carrera nipona del año 
pasado. Hamilton tuvo sólo un momento de 
zozobra al acusar una: exttaña vibración produ- 
cida porJosčumāäticos, que no pasó a mayo- 
res En las primeras vueltas, un encontronazo 
Ricciardo y Massa, los mandò a boxes a 
t el caucho afectado, quitándoles posi- 
Bilidades. Este uno-dos de la estrella, estira las 
ventajas de Hamilton sobre su compañero a 
48 puntos, cuando aún faltan disputarse cinco 


GG.PP. de la actual temporada. 


af 


A la derecha, el podio de Singapur. 
A la izquierda, retrato de Ricciardo 
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TRALIA POR EL WRC 
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al como se veia venir, el 
World Rally Championship 
consagrará por tercera vez 


consecutiva al francés Sébastien 
Ogier como su campeón, en las 
tres oportunidades en su rol de 
primer piloto del equipo oficial de 
Volkswagen, que se vale de uni- 
dades Polo R. En el país oceánico, 
con epicentro en Coffs Harbour de 
la región de Nueva Gales del Sur, 
se corrió sobre caminos de tierra, 
resultando vencedor el binomio 
Ogier-Julien Ingrassia por apenas 
doce segundos sobre Jari-Matti 
Latvala, su compafiero de equipo; ter- 
cero fue Kris Meeke con Citroën DS3, 
cuarto Andreas Mikkelsen, también con 
VW Polo R, quinto Hayden Paddon con 


Hyundai i20 y sexto Ott Tanak, con Ford 
Fiesta. En la división WRC2, el vencedor 
fue Nasser Al-Attiyah con Citroën. 

Con esta victoria, el tricampeón reunió 
ya 235 puntos contra 134 de Latvala, 
cuando se disputaron diez de las trece 
pruebas programadas; Ogier venció 
en siete y resultó dos veces segundo; 
sólo en una, la de nuestro país, no 
sumó puntos. En el historial del rally 
mundial, solo tres pilotos lo superan 
en cantidad de títulos conseguidos, 
Sébastien Loeb, con nueve, y Tommi 
Mákinen y Juha Kankkunen, ambos 
con cuatro. Todavía restan aün tres 
fechas del programa 2015: los rallyes 
Tour de Corse, en Francia, el de Ca- 
RE OA taluña, en España y el de Gales, en 
An Gran Bretaña. 


A EERE 


— 
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EL RECORRIDO DEL DAKAR QUE VIENE 
Bajo el cielo de Argentina 
y Bolivia 

El Rally Dakar 2015, que 
será el octavo desde que 
se corre en el cono sur 
americano, volverá a sus 
orígenes por su carácter 
binacional. Proyectado ini- 
cialmente por cuatro paí- 
ses, Argentina, Bolivia, Chi- 
le y Perü, estos dos ültimos 
declinaron su participación, 
por lo que a lo largo de 
8.000 kilómetros transita- 
rán mayormente por nues- 
tro pais, con tres etapas 
que recorrerán el sur de 
Bolivia, que por primera 
vez recibirá a las cuatro ca- 
tegorías, ya que en las edi- 
ciones anteriores no hubo etapa en aquella tíerra 
para los automóviles. La gran carrera cornenzará 
el 2 de enero en Buenos Aires, con un parque de 
largada en las instalaciones de Tecnópolis; el día 
siguiente se cumplirá la primera etapa con destino 
a Carlos Paz, y en días Sucesivos se cumplirán los 
siguientes trayectos: 22 Carlos Paz-Termas de Río 
Hondo; 3* Termas de Río Hondo- San Salvador de 
Jujuy, 4* Jujuy-Jujuy; 5« Jujuy-Uyuní (Bolivia); 6" 
Uyuni-Uyuni; 7* Uyuni-Salta y, tras el día de des- 
canso del 10 de enero, 8* Salta-Belén; 9* Belén- 
Belén; 10* Belén-La Rioja; 11* La Rioja-San Juan, 
12? San Juan-Carlos Paz y 13* Carlos Paz-Rosario, 
donde la carrera terminará a orillas del Paraná el 
día 16. Así, la organización ASO recalculó el reco- 


rrido de la prueba, que por un momento se temió 
que fuera cancelada. 
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E PROBLEMAS CON EL ARRANQUE 


Estisados. me dino a ustedes para comentar 
lex el problema que tengo y que me brinden 
una posse solución. Poseo un Renault Clio 
19 diésel con el motor FBO atmosférico de 
S CV. modelo 2001. Hace unos días empezó 
r Lo Bevé a un taller sospechan- 
o calentaban las bujias y me dijeron 
Que ere el temporizador de precalentamiento. 
Cuando lo retire del taller, el auto empezo a 

mamca perfecto en frio, cosa que no hacía, 
y no en cabente: el auto queda aproximada- 
mente anco horas detenido y arranca perfec- 
tc. así que bene que tratarse de lo contrario 
2 que no cañenten las bujias, porque deberia 
amanca en temperatura y no en frio. El testi- 
go de precalentarmiento en el tablero, cuando 
el auto esta frio, queda prendido unos segun- 
dos y en temperstura solo parpadea. 

23: El comportamiento de la falla hace 
pensar que es el temporizador, que por 
el año del modelo se debió reemplazar al 
reparar el motor. 


E INYECCIÓN A AGUA 


Mi qae EM ins- 
telo un sistema de 
mnyeccon de agua 
pera refrigerar los 
motores. Yo tenía 
entendido que, si 
le entra agua al 
motor, es un de- 
sage 

AX La inyec- 
dón de agua en 
motores turbo y 
en algunos aspi- 
rados de compe- 
tición rasy comprimidos se usa para bajar 
la temperatura de la cámara y disminuir 
€i riesgo de detonación, que quita poten- 
ta y puede causar roturas importantes. 
Pero después, averiguando, encontré inclu- 
so que en Argentina hay un sistema pare- 
cido (hidroinyección fioramonti). Si es tan 
bueno y ya se conocía, ¿por qué no está 
rmasificado? ¿Es tan bueno corno dicen? 

AJ: ¿Quién lo dice? Sí lo fuera, es- 


También, cuando logra arrancar en caliente 
falla como si estuviera marchando en 2 o 3 
cilindros y, luego de unos segundos, se nor- 
maliza solo. Yo le reparé el motor completo 
hace unos meses, ;será que les tenían que 
dar otra calibración a los inyectores? Igual- 
mente, esto empezó junto con el tema del 
supuesto temporizador. 


taría aplicado en los motores de serie. 
Tuvo alguna razón de ser hace muchos 
años, cuando convivían las naftas de 
83 a 85 octanos (comün) con las de 93 
a 95 octanos (süper). Lo de BMW con 
la tecnología actual puede entenderse 
como una forma de enfriar la cámara 
y aumentar la compresión, que es ga- 
nar potencia, utilizando naftas de uso 


comercial. 


AJ: Por el sistema de inyección que 
tiene ese auto, no descarte que exista 
alguna burbuja en el circuito que, al fun- 
cionar el motor, se autopurga. No esta- 
ría de más repasar las conexiones. De 
todas maneras, para dar un diagnóstico 
más aproximado es necesario ser testi- 
go de la falla. 


E DIFERENCIAS ENTRE MONO 
Y MULTIPUNTO 


Jorge Zavala, Buenos Aires 

¿Qué es la inyección monopunto y por 
qué hay tan pocos motores con este si: 
tema? 


AJ: Es la que inyecta con un solo in- 
yector y se usó poco porque era mejor 
el carburador en algunos aspectos. Por 
esto, fue reemplazada por la inyección 
multipunto. 
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4 LOS MOTORES 
yA GLOBALIZACIÓN 


cda Esquivel, Santa Fe 


Me podría explicar (aunque sea rápidamen 
js pot el espacio) que diferencias hay entre 
los motores de antes y los actuales que cada 
vez consiguen mas potencia con menos ci 
lindrada? 


AJ: Es fruto de la evolución en los dise- 
ños, de los materiales que se utilizan, de las 
máquinas que los trabajan, de la eficiencia 
de los combustibles y lubricantes, de los 
sistemas de carburación (presiones y pulve- 
rización de inyección), de encendido, etc., 
Y, por otra parte, ¿cómo pueden hacer para 
que un mismo motor tenga tantas configu- 
raciones? Mi ejemplo es el 1.6 THP de PSA y 
8MW. Ustedes en auto test siempre lo elo- 
gian, y tiene versiones con 156, 163 y hasta 
200 CV. ¿Qué cambia entre uno y otro? 

AJ: La globalización de la economia (que 
no se hizo para que el humano trabaje me- 
nos y se desarrolle como tal, como nos lo 
hicieron creer en la década del 60) lo volvió 

i necesario y posible en función del costo in- 
2 dustrial y del hecho de que hoy existen pro- 
"7 gramas de diseño y desarrollo de motores 
comunes a las industrias automotrices (cada 
¿Vez son más parecidos los motores de las 
distintas marcas); algunas de estas, en ese 
| , constituyen un grupo. Este motor al 
¿que hace referencia tiene mayoría de partes 

común, block, tapa de cilindros, válvulas 
dis y también algunos sistemas. Con el turbo, 
| reglajes de levas, inyección, encendido y al- 
| guna otra configuración, erogan esa varie- 
dad de potencia. Algunas partes mecánicas 
sometidas a distinta potencia hacen igual- 

mente diversos los materiales utilizados. 
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LANZAMIENTO 
Toyota Etios Platinum 


Es la nueva versión tope de gama, pero que está ajus- 
tada a mii unidades. Entre lo novedoso se destacan los 
tapizados en cuero, sensor de estacionamiento, panta- 
lla de 6,1”, cámara de retroceso, navegador satelital, 
DVD, TV Digital, Bluetooth, llantas específicas de 15" y 
detalles cromados exteriores e interiores, El motor es el 
mismo 1.5 de 16 válvulas y 90 CV que equipan el resto 
ge los Etios, el cual se asocia a una caja manual de 
Cinco marchas. La versión hatch cuesta $207.300 y la 
sedán, $216.000, ambas con una garantía de tres años 
o 100 mil kilómetros 


EN ARGENTINA 


Llegaron los nuevos 

Mini Cooper 

La cuarta generación del cinco puertas británico ya lle- 
95 al país y se vende en dos versiones: Cooper Pepper 
(055 68.200) y S Chili (USS 77.500). El primero monta 
un motor 1.4 de 136 CV y 23,5 kgm de par, y el segun- 
do lleva un 2.0 de 192 CV y 30,6 kgm. Ambos pueden 
acoplarse a una caja manual o automática de sexta 
(esta Última se ofrece como opcional por U$S 2.000). 

A diferencia del 3 puertas, es 16 centímetros más 
largo, alcanzando los 3,98 metros, y aumentó 7,2 cm 
la distancia entre ejes para llegar a los 2,56 metros. Por 
Último, de serie trae siete airbags, control de estabili- 
dad y tracción, climatizador bizona, sistema multimedia 
con pantalla táctil de 8" y llantas de aleación de 16": 
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DEJEMOS DE PREGUNTARNOS 
eU NHOBZ VU 
Y DISFRUTEMOS EL VIAJE 


HACIÉNDOTE MÁS FELIZ EL CAMINO :) 


SODVPUTOMOBILES ARGENTINA S.A.CARLOS MARIA DELLA PAOLERA 299 PISO 25. FOTOS NO CONTRACTUALES. LAS IMÁGENES DE LOS MODELOS FUERON RETOCADAS DIGITALMENTE. 
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Nuevo Volkswagen App Connect. 


Ahora podés sincronizar tu smartphone con tu Volkswagen 
desde la nueva central multimedia. Utilizá tus aplicaciones 
favoritas en la pantalla táctil de tu auto como si estuvieras 
en tu celular. 


Más información en www.volkswagen.com.ar 
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Das Auto. 
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